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Funcionamiento de la va de Carareen el siglo XVII
Iniciado el siglo XVII y gracias al impso del corregidor de Tunja, Anton
Beltran de Guevara, quedd abierto y perfmente habitado para el transito de recu
el antiguo tramo secundario del camino real que daba acceso a la ciudad de Véle
el puerto de Carare, dcnde desde fechas anteriores al términc de truccidén se
venia efectuando la descarga directa de las mcias con destino & dicha ciudad y
comarca, segun la orden expresa de 11 de agosto de 159C dada por el ¢
presidente Antonio Gonzéalez. Quedaba ximida del uso obligado de laa de Honda
gue desde mediados del siglo XVI, por las causas ya idas, habia canalizado todo
trafico comercial del Nuavo Reino de Granada en mento de la via de Carare q
habia qudado reducida a un mero puerto de escala ta fluvial del Magdaler™.
Pero esta primera reapertura va incidir con uras circunstancias poco pr-
cias para la comunicacon y desarrollomercial, fundamentalmente para el m-
nimiento de la nueva ru:a, ya que el Nuevo Reino quedo préacticamente incomu
del resto de las gobernaciones y su trafico colapsado durlgo mas de la primer
década del siglo XVII, como consecuencia de los ataques y e pillaje cada ve
frecuentes de algunos grupos indigenas. Al sur, la resistencia de los pijaos m
corte del caminoeal que a través de Santa Fea Lima con Careas en un recorrido ¢
3.000 Kms. Los dos ramrales que comunicaban Santa Fe con Pgpayan, las zona
y Quito cayeron dentro de su frontera; los tramos MTocaima y Cartac-lbagué-
QuindioHonda quedaron intransitables por el continuo azote decursiones de los

pijaos, apoyados por los sutaga

! Todo lo reldivo en esta materia puede consultarse entro articulo sobreEl puertc y camino de
Carare en Nueve Granadai@lo XVI), “Anuario de Estudios AmericangsXXX (Sevilla, 1973), pgs.
263-294.
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A este problema del corte del camino real por la zona sur se sumo el del
el Magdalena al norte de Santa Fe y precisamente a la altura de la dedura del
rio Carae, sometida desde eltimo cuarto del siglo XVI a constantes asaltos de
indios carares por la orilla derecha y de los yareguies por la orquierda,
ocasionando graves pérdidas de mercancias y pasajeros, provocando una sitt
miedo e inseguridad y, enfinitiva, obstruyendo la comunicaciontémior-costa, vital
para el desenvolvimiento a todos los niveles del reino neogranadino, tanto mas
periodo en que, pddemente animados por la sublevacién de los pijaos, arrecial
sus ataques, hasta el extreque por fin el gobiernoeal se decidi6 a emprender
pacificacion.

El primer paso fue la ereccion por el oidor Luis Enriquez, enviado por -
dente Sande contra los yarees, de un fuerte en Barranca Bermeja con la rent
puerto de Carare para la provision de horr y bastimento, a cuyo frente dejo
captan Juan de Campos con 25 soos. Poco después Campos de¢ trasladarlo
enfrente de la desembocadura do Carare por estar mas cerca de los indios de
nombre. Desde este presidio y en una accién saneada con otras, ecialmente las
dirigidas por el capitan Béto Franco desde Vélez, cuyo cabildo y vecindario se |
comprometido a enviar gent su costa para someter a los indios en el trayecto
Carae, el capitan Campos organizo, ya | la presidencia de Borja, toda la estrate
de las sucesas campafias emprendidas entre 1610 y 1613. Asi se fue socav
resistencia indigena hasta el punto que el 23 de agosto de 1613 el presidente
una politica de colonizacion que se in con el asentamiento en el Carare de un g
de colonos salidos déélez y de otro grupo dearegués sometidos. En 1616, cuar
s6lo quedaban algunos focos de resistencia yaregui, se procedi6 ificacion del
presidio de Cara y al asenmientoen plaza de un grupo de soldados, hecho con ¢
se puede dar por finahda la empresa de pacificen de estos indios y de los cres vy,
consecuentementex@edita la va del Magdalerfa

Légico es suponer que este interregno bélico retrenormal y plena puesta «

funcionamiento de la nueva ruta comercial desde el puerto de Carare, sobre

2 Simén, fray PedroNoticias historiales de s Conquistas de Tierra Firme en las Indiascidentales.
Bogotéa, 1953, tomo IV, mf. 28:-396. Lucena Salmoral, Manuélistoria exensa de Colombi:Bogota,
1965, vol. I, tomo J pags. 13-135; 262-277 y 362.ibro de Acuerdos Publas y Privados dea Real
Audiencia de Santa Fe en el Nuevo Reino de GraiBogota, 1938, tomq pags. 297 y 35
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precisamente en 1606, cuando la guerra contra estos indigenas salteaddllaba
momentaneamente paralizada, Felll solicité informacion dé presidente Bga, de
cuya respuesta ree tiene la menor constar. Noticias ya muy posteriores confirm
gue el camino estuvo abierto durante todo el siglo XVII y las bodegas del pu
posesion de la ciudad 8&lez, manteniéndose perfectamentesitable para las recu
sobre las cuales se realizaba todo el transporte de cargas con productos d
(viveres, ropa de gbdon, corambres, etc.), de gran sumo en ciudades con
Mompox, Cartgena, Santa Marta, Tenerife y Tamalque. Resultado inmediato
este tréafico fue la reactivacién econémica y comercial de las ciudades de Vélez
y Sus comarcas respectivas, consecuentemente del reino neogranadino,
importancia ervolumen y calidad y por el costo menor que, respecto de la via de
hasta entonces utithda, suponia para prodires y comerciantes en general de dic
ciudades el uso de la via de Carare por su mayor cercania a los principales ce

produccid agricola y, I6gicamente, el menosto en los fletes de transp”.

Jornadas yfletes de transporte

Los principales centros de produccién agricola neogranadina se concreti
esta época a las provincias de Tunja y Vélez, donde efectivam¢roduca la mayor
parte de los productos comebles como lienzos, mantas, tabaco, cacao, anises,
viveres (conservas de dek garbanzosfrijoles, habas, arvejas, ei, especialmente
harinas, con los que hasta primeros del siglo XVIIl se mo abastecida la plaza
Cartagena, el preipal mercado de colocacion y venta de las mercancias neogran
sin tener que recurra los extranjeros como poriormente ocurrid. Los mejore
cultivos de trigo, por su abundancia y calidad, se dabaira Villa de Leiva,
jurisdiccion de Vélez, y en los valles de Santo Ecce Hamo y Sorocota, jurisdice
Tunja, la cual junto con la propia ciudad era productora de toda la ropa de ba

surtia a los centros de Mompox y provincia de Aquia. Ademasambas jurisccciones

? Lucena, pag. 267Sobre la ruta Cara-Vélez durante el siglo XVII no poseemos datoscumentales
contemporéeos, ya que nuestrnvestigacién se ha centrado en el siglo XVde la cual hemos
entresacado aquéllos ril@s a la centuria anteriorue nos permitan al mesodar una idea de :

evolucién y funonamiento hasta el momento eue se produjo su nuevo abandono.

* Declaracién de vecinos de Santa Fe y Vélez, 4 marzo AGI, Santa Fe, 753, fol115 yss. Relacién
anonima en tiemgs de Messia de la Zerda, 1772,Relaciones de los weyes de Nueva Granad

compladas por José A. Garcia y Gia. New York, 1869, pag.67
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poseian las mayores @side mulas paracuas, cuyo empleo era estrictamentegado
en el transporte de las mercancias para evitar los abusos cometidospo no muy
lejano y que, precisamente, habia sido la causa princel primer corte del trafico pc
el camino de Carare.

La comercializadin de todos estos ductos, que por dicho motivo se ve
haciendo desde mediados del siglo XVI por la via de Honda a través de Santa F
reapertura de la via de Carare sea canalizar a través de la ciudad de Vélez
incrementar por ser las jornadas y los fletes dnsporte hasta el puerto hatado en
el rio Magdalena inferiores en duracién y costos para los productores y comerci:
esta jurisdiccion y de las proximas a ella, ¢ puede apreciarse en el cuac.

A la vista de estos datos, con la debida reserva a la posible parcialila
fuente informativa la duracién y costo ra las ciudades de Santa Feunja, tomadas
como nlcledase de canalizacion de este comercio, por una u otra via arrc-
guiente computo total en i-vuelta, registrado en el cuadro én el que Fy que incluir
el tramo fluvial que por la via de Honda habia que recorrer hasta alcanzar el pi
Carare, el mas cercano a los mercados recep

La ventaja para el comercio de extacion de la jurisdiccion de Vélez y cc-
dantes esta clara. Epenas 5 dias y con un gasto de 3 pesos de plata por el f
cada mula sus productos comerciales eran colocados en el puerto de Carare cc
a los mercados exteriores, mrtras que esta misma operacion sélo hasta el puel
Honda ya les suponim gasto doblde 6 pesos de plata y 12 6 1aslde camino, mé
por supuesto los 4 pesos de plata y 18 dias como minimo de navegacion rio ab
llegar a la @ura del puerto de Carare. No lo era tanto para el comercio de impor
ya que, coma@uede apreciarse, la introduccién en el reino de mercancias de
elevaba el flete a 14 pesos de plata, medida que no nos consta existiera por
Honda. De todos modos el ahorro total de 3 pesos de plata y de un considerable
de jornadassin tener que exnerse a la dilatacion y pérdidas quecuentemente
ocasionaba el #@yecto fluvial Hond-Carare, eran motivo mas que ciente para
entender el interés de estgion en la apertura y trafico del puerto y camino de Ce

> Esta relaciémle cifras esta sacada de liclaracion, citada en la nota anterior, de cinos de Santa Fe,
entre 50 y 8afos, y de 5 de Véle entre 33 y 64 afios, de los cuales 3 mosdiaciendas de cacac
orillas del Caare; también constan en elslado de una peticién del cabildo de Vélez, Santa Fi
setiembre 1750. AGI, Santa F&3 fols. 2 y ss.
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CUADRO |

Jornadas y fletes de transporte hasta el Magdalena

Trayecto Flete por mula Jornadas
Carare-Vélez ...................... 17 ps. plata (a) 4 6 5 (segln carga)
Vélez-V. Leiva ...........cc.vunn.. 6 reales 2 6 3 (segln estacion)
Vélez-Tunja ...................... 8 reales 1

Vélez-Valles de

Santo Ecce Homo y Sorocota ....... 4 reales 1

Vélez-SantaFe ................... 2 ps. plata 465

Santa Fe-Honda .................. 4 ps. plata 8

Honda-Carare .................... 4 ps. plata (b) 18 6 un mes y medio

(en tiempo de crecidas)

a) 3 ps. de la ciudad al puerto y 14 ps. al retorno
b) Flete de la barqueta

CUADRO 1l
Trayecto Flete Jornada
Via de Carare: Santa Fe-Vélez-Carare ....... 21 ps. plata 16 6 20 dias
Vélez-Carare ................ 17 » 8 6 10 dias
Via Honda Santa Fe-Honda-Carare ... ... 16 » a.2 6 3 meses

Vélez-Honda-Carare ......... 20 » a.2 6 3 meses

Pero no para la provincia de SaFe, pues si bien el uso de l:@a de Carare
reducia extraordinariamente las jornadas de camino, sin embargo incrementa
pesos de pinta el flete total lo que es mas, encarecia la introduccion de mcias
procedentes del comercio de Espafia, por la razén antes aludida. Y precisami
aspecto fue el origen de la rivalidad y enfrentamiento de intereses de wincia,
invertidos en la via de Hoa, con los de la provincia de Vélez, y no tanto pc
privacion de los beneficios de una parte del comercio exterior sino potension, en
varias ocasiones expuestas por Vé de desviar toda la actividad corcial
neogranadina por la ruta de Cre, fundamentalmente como nucleo principal
distribucion. Esto hubiera significado que si bien Honda continuaria gozando
beneficios del comercio procedente de la region sur del Nuevo Reino, devincias
de Quito y de Perq, perderia los dhos de introduccion de mercancias procedente
comercio de Espafia, que entonces poseia, y con ello una importante fuente de
en favor de Vélez. Adras la conservacion de esos derechos, que el puerto de

siempre logr6 mantener bajo su col, era vital si e tienen en cuenta |
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caracteristicas ya Baeladas del comercio interior neogrdino, basado en

exportacion de unos pocos productos y la importacidén «chos a cambic

Declive del trafico en ekiglo XVIII

Como acabamos de decir el puerto de Honda no sélo no perdio los derec
comercio exterior, y su categoria de puerto principal del interior neogranadino,
los intentos de la ciudad de Vélez, sque incluso alcanzé un desarrollo extdinario
que le permitié la concesién en 1643 del titulo de ° y la consolidcién en los
primeros afios del siglo XVIII de su condicién primigenia de Unicoto y via
comercial, a raiz de iciarse el abandono paulatino del puerto y camino de Car
consecuentemente, un desso en las exportaciones de las picias de Vélez y Tunj:

Pero hasta ese momento y a la vista de las oportunidades de desarrollo ¢
gue ofrecia su traficee produjo un inresante proceso de asentamiento y czacién
de ciertas zonas potencialmente agricolas y sin explotar aun a lo largo de es
ruta, cuya evaluacion no es propdsito analizar en este trabajo sino simplemente

Es posible ge fuera entonces cuando se inicié es margenes y vegas del
Carae el cultivo del tabaco y espemente el del cacao, al que se van acar varios
vecinos de Vélez e incluso de Mompox y Cartagena, que establecieron sus haci
un lugar péximo a aquella ciudad denominado Guayabitcgando algunas a ten
hasta 3.000 arboles a mediados del siglo »’. No obstante la comercializacién
estos productos, como de tantos otros uevo Reino, se orienté mas bien al come
y consumo nterno y en muy pequefia escala al rior, siendo los extranjeros quier
finalmerte y una vez mas supieron sacarvecho y obtener grandes beneficios, s¢
todo de la produccion de tabaco y a costa de los espafioles, a los que, en o
compraron a precio muy asequible elducto en bruto para despude elaborado

volvérselo a vender a precios elevac

® Lucena, pag. 252.

’ Declaraciénde vecinos, cit. Segtn estecumento los duefios de haciendas de cieran: Miguel
Clavijo, Bartolomé Avarez, José de Rueda y el maestro Antonio de GuSapiain, presbite-sacristan
de la iglesia d&/élez, todos vecinos de esta ciudad; adeFrancisco Barretonatural de Cartagena pe
avecindado en Vélez, bogador ynstructorde barquetas, oficio que habia dejado [establecer una
hacienda de cacao en las gees del Carare y José Revuelta, regidcMompax, que habia enviac
negros para que, a las érdenes de Barreta, le entablaran otra h:
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De todos modos el interés, reactivado por este comercio, en explo
posibilidades economicas del interior neogdino fue factor elemental en el desarrt
alcanzado por la Villa de San Gil, dada en la jurisdiccion de Vélez a fines del s
XVII, dentro de la cual se erigieron las parroquias del Socorro, que se convirtié
de las més productivas, de hgui, Barichara, Zimacota y San Miguel de Oiba. T
esta jurisdiccion correspondido que hasta entonces habia sido lavipma de Guane
gobernada por un alcalde pedaneo nombrado por el cabildo de Vélez y c
poblacién de 500 vecinos retidos por los pueblos de Guane, Cu@hancoén, Oiba
Charala, que en la etapa posterie su crecimiento llegd hasta un total de 50.
vecinos, gobernados por 4 alcaldes ordinarios y el de la Hermandad, elegidos
propia Villa de San Gil, el provincial y los pedaneos de parroquias
correspondientés

La fundacion de esta va de San Gil tuvo lugar después de la llegade
presdente don Gil Cabrera Davalos, fecha en quecisamente comenzaron |
problemas que provocaron una nueva intecion cel trafico por la via de Carar
Durante su gobierno el alcalde pedaneopuerto de Carare, elegido por el cabildc
Vélez, y los capitulares de este organismo comenzaron a demorarse en la cion
y puesta a punto de los servicios quo largo de su recorrido eran precisos y se ha
obligado a mantener, al parecer por la falta de dinero suficiente para cubrir los
excesivos que se derivaban de tal obligacion, en especial de la composicior
Empalizada, cuyos maderos habia genovar necesariamente cada 6 meses pe
trafico de las harinas.

Por la misma razon el cabildo de Vélez denego la propuesta de algunos
presentada hacia 17Xréspecto a abrir por detras de esta ciudad un camirpecie de
trocha que, por tiea, iba a salir a La Empalizada y por donde se ahorraba una jor
sobre todo se evitaba elyexto mas difiil hasta el paraje de Ture. Este proyecto n
llevo a la practica hasta varios afios despuétiempos del corregidor Antoniolvarez
y por arbitrio de varios vecinos, siendo practicamente la Unica mejora realizad:
primera mitad del siglo XVl

Ya bajo la presidencia de don Diego de Cordoba (1702), las condiciones

transito con recuas eran malas, aunque por la escasa dial puerto de Carare :

® Ibidem. Relacién anénima en tiemposMessia de la Zerda, pag. 67.
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continud utilizando hasta 1745 en que la pérdida de varias mulas con cargas d
propiedad del hacendado Miguel Clavijo, restringié su uso a los peogueros de las
haciendas de cacao y del ba Estos desde entonces eran loxdsique recoran esta
via a través de laocha o de un nuevo sendero desde el batan lleva en un dia
hasta la sabana alta, a poca distancia de puerto cre, caminando s6lo 4 horas aa
para poder pernoctar en los pocos ranchos o tambos existentes y evitar los pe
tigres y culebras, asiomo la humedad propia de un camino entre montafa:
aumentaba el peso de la carga de cacao y, eral, dafiaba la mercanc

La verdadera razon, sin embargo, del nuevo declive del trafico por la
Caare no fue tanto la incapacidecondmica del cabildo o el siedario de Véle:para
sufragar el gasto de su ntarimiento en éptimas condiciones, ni faoco la desidia
negligencia de los misos o el temor al contagio de la viruela, seglinnos afirmaron
posteriormenté conp si lo fue la competencia extjera, mas en concreto de
ingleses, quienes en varias etapas del siglo XVIII se convirtieron en proveedore
principales mercados que hasta entonces habian sido abastecidos por las p
agricolas de las jfisdicciones de Tunja y Vélez, hecho que desequilibré su be
comecial, haciendo descender sus exporines y por tanto unas géncias, que les

permitiera una inversion en la construccion de las obras necesarias de infraes

La competencia ddos ingleses
El asiento de negros con Inglaterra 1713, concediendo permiso pa

introdweir, a titulo de alimentos, un barril derina por @beza y luego dos barrile

ademas del navide permiso de 500 tondas dio pie a un préspero negocio los

ingleses y también para algunos esjles, ya que a la sombra de esta concesion o

surgio un fructifero contrabando de o tipo de géneros, de ropas y viveres (hari

“miniestras’; jamones, quesos, dulces, etc.), amén de otros fraudes, dio del cual
las ciudades costeras y fundamentalmente Cartagena se vieron provistas

mercancias necesarias o0 deseadas a precios muy moderadode luego mas

asequibles que las ofrecidas por el comercio esg

*“La Empalizada” era una ma de pantanos “atolladeros” gie se empalizaban con mros. Autos de
Terga ante el virreysolis, Santa Fe, 1 febrero 1754; procurador @l ante Solis, Santa Fe, 11 ma
1754. AGI, Santa Fe. 753, fols. y 77 respectivamente.
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Al cerrarse de hecho el caminoCarare, la comercializacién de las harinas \
otros frutos, con losug tradicionemente se abastecé dichas ciudades, no quedo |
remedio que volverlo a hacer por la via de Honda, lo que supuso un alza en lo
por las razones ya pMestas (rolongacion de jornadas, subida de fletes, riesgc
corrupcién, naufrgios, etc.) y, por tanto, en los precios, impces de competir con I¢
ingleses.Esta situacion fue aminorando poco a pol animo de los productores
comerciantes del Nuevo R, cuyos cultros se fueron reduciendo y su come
extinguiendo progresivamente y con ello su ruinda vez méas patente. La b
productividad de lagierras agricolas por los precicnfimos a que se vendian ¢
productos, la ausencia de caudales fuertes que impedian la adecuada explot
otras riquezas naturales como eran lenas (oro, @ta, esmeraldas, amatistas,) y la
escasez de mercaderes por la existencia de un consumo escaso Yy casi t
limitado a sugpropios produtos y géneros (“sayas de picqtalgunas di‘estamenfa de
seda’o encajes y puntos tejidos alli mismo), a causla incapaailad adquisitiva e
sus habitantes, fue la primera impresion que el virrey Villalonga tuvo a sua y que
desgraciadamente parece ser gue respondia a una realidad, puesta de mani
muchos de sus sucesores, a la que en varias ocasiones se intentd dar una soluc
todo en aquellas que coincidieron con las etapas de estado de guerrespafa e
Inglaterrd®.

Al perjuicio ocasionado por este cotbando inglés se sumé posteriorment
de los contratos oficia les concertados con factores ingleses residentes en Carta
el objeto de asegurar el abasto cveres, cuyo envio dds el Nuevo Reino ca vez
eran mas remisos. El primero que nos consta es el realizeél737 por el gobernadc
de esta ciudad Pedro Fidal segun acuerdos tomados en Juntas con los regidor
oficiales reales y el fiscal de la Real Hacienda. Liesidad de tener repuesto, al me
para 6 meses, de viveres y en especial de harinas para el mantenimiento de la g
y vecirdario de esta plaza, en prevencion cgun ataque, la rapida corrupcion
grano por el clima calido y templado y la cultad de un abasto regular, incluso
tiempo de paz, por los atas esporadicos de algunos indivos alzados y pires a las

10 Villalonga a S. M. Cartagena, 10 marzo 17AGI, Santa Fe, 286. Real Cédula al crnador Fidalgo,
San Idefonso, 31 agosto 1739 y procurador general ante Solis, cit. AGI, Santa Fe, 753y 77-78
respectivamente. Declaracién de vecinos, cit. Fén del arpbispo Caballero y Géngo enRelaciones
de mando de los virreyes daeidva Granadapreparada por Gabriel Giraldo Jaram(Bogota, 1954),
pag. 123.
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pequefas embarcacionasedo transpcaban por la costa, fueron las razonegadas
para ajustar el asiento con lostores ingleses de negtds

Se otorg0 la escritura de dicho asiento por 5 afios, a un precio de 6 pesos
cada quintal de harina flor y de 12 pesos y medio cada barril de 8 arrobas,
considerd ventajoso frente a los 25 6 30 pesos cada de 6 arrobas que veni
cobrando los inglesegjuienes se obligaron a teneempre abastecida la ciudac
guarnicion de Cartagena, incluso en tiempo de guerra declarada, con la cantida
tiempo que se solicitara.

Este asiento fue anulado por tlucién del Consejo de Indias que consic
perjudicial para el comercio local y peninsular la continua extraccion de caudale
compra de viveres a extranjeros y la lar entrada de embarcaciones de ingleses
puerto de Cartagena, que les ofrecia mes facildades para intenscar el
contrabando; y lo que aun era | grave,la dependencia creada en el abasto de
plaza de vital importancia conCartagena de quienes, con demasiada frecuenc
convertian en sus enemigoon el alto riesgo de su interrupcion en po de guerra o
de consumir productos ofrecidos por los propios sitiadores, en el raro caso
romperse entonces el ajuste elecido.

Consideraciones desde luego mas que suficientes para tomar esa me
andacion, pero lo extrafio es que no se dicté hasta dos afios después de fir
asiento, por Real Cédula de 31 de agosto de 1739, y posiblemente no a cat
consabida dilacion burocratica sino a liclaracion de guerra contra Inglaterra en
afo. Aunque tardia, la medida fuetraordinariamente severa, pues sedend a los
oficiales reales y a los regidores al pago de una multa de 200 y 100
respectivamente cada uno, mas susion de sus empleos por 2 afios y &fensor
fiscal de la ReaHacienda a la pvacion perpetua de su empleo, por estimar ineg
asesoramiento y falso el informe que dieron en las juntas y que determind la a
de una medida de este ti|

Se resolvi6 ademéas que, lo mismo que en el campo los labradore:
contrarrestar la npnta corrupcion del grano, corvaban durante un afo el maiz
mazorcas yen unos depositos denomdos “pafiales” se podia hacer dentro

Cartagena, almacenandolo en parajtos, sobre suelo de tablas y amplias wnas,

! Real Audiencia de Santa Fe a S. 27 junio 1739. AGI, Santa Fe, 304.

36



TEMAS ‘ Nimero 2, 1983, pp. 27-42
M?® Angeles Eugenio Martinez
AMERICANISTAS ? g

La competencia inglesa en el comercio del Nuevo
Reino con Cartagena.

ISSN 1988-T868
para lo cual y hastgue se constyeran otros po@n servir los almacenes hechos pc
anteror gobernador Antonio de Sal Se ordeno también a los capares de la ciuda
mantener siempre, a su costa, abierto y navegable el dique del puerto, cuyo ba
los riesgos del transporte por la costa, como se hamostrado cuando el abasto ¢
plaza y galeones se hacia desde el Nuevo Reino habiécerrado al trafico pc
interesegarticulares de algunos vecinos e incluso de algunos regidores a firmar
Espafa el asiento de negros y de iniciarse la venta de harinass ingleses a precic
inferiores.

La invalidacion del asiento de publicarsey hacerse efectiva desde
momento en que el gobernador Fidalgo biera la Real Cédula de mira que toda la
harina que llegara a Cartagena conterioridad debia ser pagada por los ponentes
de las juntas que decidieron tal ajuste con los ingleses y repartida entre los po

mediacién del propio dmrnadr y del obispo de esta ciudad

Medidas de Eslava contra el contraband:

La reanudaciéon de hostilidades entrepafia e Inglaterra en 1739 corto,
efecto, la introduccion de productos extranjeros y favorecié el restablecimier
antiguo abasto de harinas y viveres en genesde el Nuevo Reino, ya en tiempos
virrey Eslava, durante cuyo mandato psamente tuvo lugar el frustrado ataque
almirante inglés Vernon contra Cartagena, en cuyo sitio se llenaron los almace
mas de 2.000 cargas de harina pdente de las proviias de Tunja y Vél¢'.

Aunque, de hecho, no se logro la total erradicacion del contrabando ingl
entonces muy arraigado y con muchctereses dentro y fuera de la propia (gena,
al menos se consiguio su disncion, gracias a las mediddgctadas al repecto por
este virrey, encamadas al mimo tiempo a la reactivacion del arruinado comercic
interior neogranadino.

Dispuso Eslava admitir todas las cortas que & propusieran pal

aprovisionalas con las harinas y frutos del Nuevo Reino la plaza de Cartac

2 Real Cédula, Sandefonso, 31 agosto 1739, cit., fols. 37 v. y ss. Diputados del ComerSanta Fe,
18 marzo 1754. AGI, &ta Fe, 753. Ots Capde, José M.:El siglo XVIII espafiol en Américeen

“Jornadas 30" (México, 1945pag. 9C

3 Documentodel visitador Verdugo y Oquencsobre el estado social y econdémico de Iblacion
indigena, blanca y nséiza de las pwincias de Tunja y Vélez a mediados dglsiXVIIl, en “Anuario

Colombiano de Histda Social y de la Cultu”, n° 1, vol. 1 (Bogota, 1963), pag. 187.
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comisiond a 2 ministros de la Real Audiencia paicerse cargo de las remisiones
cuenta de la Real Hacienda o de particulares. Pariodidad y seguridad de |
comerciantes adoptdna serie de arbitrios para fabricar unas bodegas eilla de
Honda, de cuyos derechos de bodegaje se beneficié también la Real Hacienda,
alguno, con una renta de 600 a 800 pesos de oro. Persiguio6 el contrabando, pub
poniendo en pidica las pnas capitales impuestas por las Leyes de Indi
retribuciones, como la libertad a los esclavos, para quienes presennuncias contra
el ejercicio del comercio ilicitc

Para mayor efectividad ordend que, antes de introducirse la icia en el
Nuevo Reino, se hiciera en Cartagena y Mompox peso general de las ratentes y
un cuaderno de abono de das, segun las cuales los mercaderésadeentregar st
boletas o recibos para retirar sus despachos, impidiendo asi que | retirar aquella
mercancia que Hieran sacado de la costa de forma ilegal. Establecié que, pes
marcados los fardos yjomes en la Aduana de Ceern, se depositaran en almace
hasta su embarque, cortando la costumktendida entre los meaderes de llevarse |
fardos ya marcados a sus casas, donde los abrian para meter génerosbando y
volvian a coer con gran habdad. En Mompr se procederia igualmte, entregando
una llave al mercader y otra a los oficiales reales y, pdilar la mercancia n
desembarcada se habia de poner una guardia a bordo de la cion y otra en tierr
hasta su salida del puerto. El reconocimiento de las cargas se repetia en el
Angostura, vigilado por un cabo y 6 soldados, para cuyyor celo ordené mejorar
cuartel y las armas y tener siempre una barqueparada para cualquier diligenc
trasladado el asiento y las pagas desde las Cajas de Santa Fe a las mas inme
Honda para qudueran puntualmente gados y cumplieran mejor su obligacion
vigilancia™.

El asiento con José Ruide Noriega
Hechos posteriores parecen demostrar que en la politica espafiola no s
prioridad alos intereses neogranadinos, sino mas bien a la adopcion de la mejda

para hacer frente las necesidades surgidas del nuevo conflicto bélico, ya

“ Relacion del gobierno de Eslava por el oidor Antonio Berastegui, 175Relacion demando de
virreyes,pags. 34 y ss. Relacidon del arzob Caballero y Géngora, pag. 123.
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continuacion de las remesas de harinas del Nuevo Reino volvié a suspende
motivo de otra gntrata o asiento, en este caso celebrado con Su Majestad por d
Ruiz de Noriega. Aunque desconmos la fecha exacta de este acuerdo, bemos
qgue en 176 Ruiz de Noriega tenia en exclusividad el derecho de atmiento a
Cartagena con ha@s y otros frutos procedentes de Jamaica, al precio de 13 pes
barril de 8 arrobas, nmopolio que debia de cesar después de cumplir la otra pa
asento relativa a la introduccion de cierto niumero cgros, por lo que deducimos g
dicha contrata dB6 de efectuarse al restacerse la paz con Inglater!

Cabe la posibilidad de que el gobierno espafol se viera oblic tomar esta
medida por la insufiencia de abasto cde el Nuevo Reino, cuyo potencial ductivo
no debio desarrollarsd completo por los altos costos y cortas ganancias que el |
la via de Honda suponia para los agricultores y los comerciantes, la misma raz¢
gue tampoco se habia cortado totalmenteactica del comeio ilicito.

El hecho es que, trass preliminares de Aquisgranlg firma de un tratad
definitivo de paz, la provision de viveres a la plazaCartagena volvia a ser
procedencia inglesa, s pese a la orden de 23 de abril de 1749 comunicada
marqués de la Ensenada al gobdor y oficiales rales de esta ciudad, con
prohibicion expresa de admision de viveres de las colonias extranjeras y la ent
cualquier puerto de la jurisdiccion de aquellas embarcaciones que no llevaran
formal de los puertos de Espafia e las provincias de Su Majestad en #ica,
debiéndose evitar los fraudes y la intrccion de géneros de contraba™.

Mientras Ruiz de Noriega disfrutaba de los beneficios del monopolit
habitartes del Nuevo Reino pese“su infeliz estado por la falta de come”, como
informo el virrey José Alfonso Pizarro, se vieron gravados con un nuevo impuest
todas las cargas que entraran lieran de Santa Fe para acometer obras de mejol
los caminos, que segun Real Cédula de 30 arzo de 1749 debian de hace"sin
costos de mi Real Hacienda sino de los pueblos y vasallos qin de su benecio”,
espafioles e indios, en proporcion al provecho que de elban. Asi se comenz0
1751, bajo el goierno de Pizari, la construccion delyente de cal y canto sobre «©

Guali, que divide la villa de Honda, y la calzada o camellon de cal y pie

> Real Orden, Aramjez, 23 abril 1749; Autos de Terga anolis. AGI, Santa Fe, 753, fo 45 v.-47 y 20
respectivamente.
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alcantarilas en el llano de Bogotd, para poner fin a las desgracias que ocasion
inundacimes del rio Bogota y arroyos de San /tin y San Francisco. Tales ob
estaban pendientes desde la época de Antonio de la Pedrosa, a quien se le er
Auto de 22 de noviembre de 1718, pero ni él ni su su Villalonga, al que se |
apranié primero con un Despacho en 1722 y después con una Real Cédula en
atrevieron a ponerlo en marcha por temor a quebrar la tranquilidad del Reino
habitantes cofa imposicion de un gramen sobre las cargas de géneros cobles y
ser insuficiente el arbitrio propuesto de relevar del trabajo en las minas de Laji
indios fontivones y bogotaes p emplearlos en estas obfas

Pero las irregularidadeen el abasto y los abusos en los precios cometidc
Ruiz de Mriega, cobrando hasta 22 pesos por los barriles de 8 arrobas quetaban
7 pesos, tuvieron una positivapercusion para el Nuevo Reino y para el post
impulso de su comercitiacia noviembre de 1750 comenzo a expertarse una falta
de harinas, por no tener Noriega el repuesto suficiente y obligado, como
proveedor, tomandose como primera meaeducir a 8 el nimero de bars que se
daba a los panaderos, para amir el gasto de pan. Como la falta sea, sin que
arribara ninguna balandra con la provision necesaria, se ordené a Norivender
mas que 3 barriles porajide los 11 (12 que ordinariamente se consan, y llevar el
pan que se elabara con esa canad a la Sala de Qaceria, donde Ic diputados del
comercio lo repdieron de forma equitativdos paos dias que durd harina,
provocando una situacicde malestar ya que no todos recibian el pan nece

Mientras tanto Noriega, por orden del gobernador, despaché a Mompox
chasqus para que se le remitieran Inas del Nuevo Reino consiguiendo mas de
cargas, que por la cantidad fueron incientes y por el elevado precio de venta, 1 re
onzas, s6lo permisibles para gente acaudalada. Para poner coto a esicién
fraudulenta de los precios, con la que Noriega pretendia cubrir los mayatos
derivados de una medida de urgencia, el procurador general Diaz de Escanddn
una reuniondel cabildo de Cargena para el 1 de diciembre de 1750, en la qt
decidio proponeal recién llegado virrey Pizai la imposicion de algun tipo de pen;

Noriega, como se practicaba con los ganaderos que no cumplian su posture

16 Real Cédula. Buen Retiro. 30 marzo 17Virrey Pizarroal marqués de la EnsenaSanta Fe, 14 julio
1751 y Virrey Solis a S. M., Santa Fe.diciembre 1760. AGI. Santa Fe, 575. Ots Ciqui. pag. 80.
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abasto de carnes la plaza de Cartagena, por ser el Unico responsable de la f

viveres, como también era unico beneficiario del asiento de aY en esto Noriega
siempre halai tenido una postura radical, hasta el punto cber impedido qu

cualquier otra persona compitiera cél en la provision regular deveres o que los
compraran en aglilas ocasiones que fueron oferta das a la llegada al puel

embarcaciones é&anjeras e incluso algunas venidas de Cuba, con jencia de
Espafa, no peritiendo el desembarque de este tipo de mercancia si no ajuste

venta con él o simplemente si no le interesaba en ese moi

Los cabildantes solicitaron obligar ariega a vender la harina tda del Nuevo

Reino al mismo gecio de la ultima tasa fijada, o sea a 13 pesos el barril debas, y
encargar su distribucion, por ser corto el niumero de cargas recibidas, a un
miembros @l cabildo nombidos por el virrey.
No se limité el cabildo s6lo a denunciar estuacion, contra la que Noriega 1754
presentd un memorial de agravios, sino que ademas y en prevencion a la contin
la reduccion de las rersas, debida a la falta de crédito del tista en Jamaici
consultod al virrey sobre la adopcion de umedida definitiva. Este objetivo tuvo
propuesta de aceptar el ofrecimiento de don José Delgado, vecino de Cartage
tomar a su cargo la provision de la plaza con harinas jeras a un precio menor g
el tasado a Noriega, oferta hecha a rie comenzar la escasez degeres y denegac
por el virrey Eslava, insistiendo luego ante eberrador por mantenerse la misi
carencia.

Pero la mejor y mas segura solucion en opinidn del cabildo era la de favol
trafico y comercio de este tipo mercacia desde el Nuevo Reino, aceptand:
propuesta presentada también anterrey Eslava por la villa de Leiva, que se oblig
a poner en Cartagena 300 cargas de harina flor, de buena calidad, todos lo
porcion calculada suficiente pail abasto, a condicion de permitirseles abrir un cal
desde la villa al rio Magdalena, que el virrey denecr considerar que tal camit
podia favorecer la intouccion de comercio ilici’.

Posiblemente &s propuesta y el apoyo del cldo de Cartagena, en la segurit

de que el contrabando no solia hacerse por los caminos reales o principron el

7 Acuerdo del cabildo de Cartagena, 1 dicbre 1750 y cabildo de Cartagena errey, 8 diciembre
1750. AGI, Santa Fe, 753,I80 4¢-64 v. Autos de Terga ante Solis, cit. Ibidem, fol-35. Memorial de
Ruiz de Noriega, 21gmsto 1754. AGI. Santa Fe, 3
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origen y base de la posterior ¢sion del virrey Salis sobre la concesion asiento a
Blas de la Terga, a condicion de la reapertura al trafico del puerto y camino de

gue durante algunos afosvio a dar vida a la agricultura y al coroiex.
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