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La vinculacion deGuayaquil con el comercio mtimo, impuesta por lipropia
geografia, quedd iniciadente definida por un doble cometido: si importancia ¢
proveedora de madera para Lima y las restantes ciudades costeras del vi
peruano, y su funcion como principal pto de la Audiencia de Quito. Abas
actividades se mantendrian durartodo el peiodo colonial, pero pronto san
rebasadas por otras dos que, iniciadas ya desde finales del siglo XVI, adqg
rapidamente tal entidad que su mayor o menor auge seria k clave del de
econdmico guayaquilefio durante los siglos X\ XVIII. Nos referimos, claro esta, .
cultivo y exportacion del cacao y a la construccion r*. De esta Gltima actividad,
su aspecto laboral y hume, nos ocupamos en el presente estudio.

Los astilleros de Guayadquil

La importancia ddos astillers de Guayaquil dante la época conial no sélo
es generalmente genocida en la actualidad sino que fue ademéas subrayau
numerosas ocasiones pos propios contemporaneos, llegase a afimar en el siglo
XVIII que eran ‘superiormente ventajosos «dos los demas de ambas Américea los
mas célebres de la Euro}, como enfaticamente aseguraba dadonBio de Alsedc
hacia 1736, 0 que el de Gayaquil era &l mayor astillero que hay en las Inc”, segun
decia el majués de Selvalegre en 13,

Salvando la evid#e exageracion de estas aficiones, hay sin embarcotros

testimonios mas modados, como el de Jorge Juan y Antonio de Ulloa, quienes pi

! Analizamos estas actividades en nuestra tesis docGuayaquil en la segunda mitad del siglo XV
Recursos naturales y desarrollo econén. Universidad de Sevilla, 1983.

2 Alsedo y Herrera, Dionisio deCompendio Histérico de Guayaquitd. facsimiar, Madrid, 1941, pa(
19.

* “Razén que cerca del estado y gobernacion politica y militar de las provincias de la Real Audie
Quito... Juan Pio de Montufar. Quito, 13 septiembre 1754”. AGI, Quito, 278, fol.
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ertusiasmo que muestran por Guquil y las posibilidades de' su industria nava
limitan a decir que en esta ciudad se encuentra, no desde luego el pristillero de
toda Ameérica, sino €l mejor astillero que se reconoce toda la costa del mi
Pacifico™. Situacién que sigue vigente hacia 1770, cuando Francisco Requena
que a pegade que en Guayaqt

“no hay establecido astillero, gradas niues, con todo es esteo el Unico
paraje en estas maresexcepcion de algunos pequefios barcos que se han fabric
El Realejo, en Costa Rica, y Concepcion, en (- donde se ponerudlas y se botan ¢
agua todos los mercantes del trafico de”>.

Es decir, puede mfmarse sin temor a exagerac, que durante los dos ultim
siglos coloniales el astillero gyaquilefio fue rds importante y activo que cquier
otro de los existenmt en las cost del Pacifico americano, dondel ‘de Guayaquil €
entre todos el que por muchowulos debe gozar la primacfa”

Y uno de esos titulos era sin lugar a dudas la existencia de una num
experta comunidad de constructores navaleupados en su gremio caracteristicc
maestranza, cuyos miembros en el dltimo tercio del siglo XVIII podemos cc
gracias a un importante documento del Archivo Histérico Nacional de Colombi
fechado en 1777, proporciona el niumero exacto de tdores del astillero d
Guayaquil, sus nombres y sus ofi’. El analisis de este documento, unido a ¢
informaciones complementarias, permitira ficon certeza la cuantia de lapuesta
abundancia de la maestranza guayaquileiia con respecto aros ILgares, establecer
posibles relaiones familiares entre sus miembros, su condicion étnica y soc
evolucion de sus salarios y, en definitiva, ampliar nuestros conocimientos sobre
centenares de guayaquilefios en el siglo XVIII constituian b mas selecto de

maestranza de todas aquellas n”®,

* Juan, Jorge y Antonio de UlloNoticias Secretes de Améridad. facsimilar, Madrid, 1980, pag. 1!

> “Descripcion de la ciudad de Guayaquil, su importancia para el Estado y necesidad de fortificar
por el ingeniero Don Francisco Requena para acompafiar a los proyectos dificacion. Afio de
1770". Servicio Histérico Militar/MadridSHM), 5-2-6-4, fol. 33.

® Juan y Ulloa, pag. 57.

7 Listas de carpinteros y calafates del astillero de Guayaquil, 19 febrero 1777, Francisco Ve
Garaicoa. AHNC, Milicias y Marina, tomo 7fols. 345351. Este documento fue incluido como apén
en nuestra tesis doctoral ya citada, pags-552.

8 Juan y Ulloa, pag. 159.
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Nivel técnico de la construccidon nave

Sabido es que durante la edad moderna predomina en todas partes el
empirico de la construccion naval, y en efecto también los trabajadores del asti
Guayaqil fabricaban sus buques badose fundamentalmente en la experienc
atendiendo ariterios practicos o a exigencias de los armadores mas que a la ¢
mas abundante reglamentacion escrita sobre dimensiones y caracteristicas
navioS. A este respeo, son frecuentes las refecias a los heterodos
procedimientos de la coruccién naval en Guayaquil, cuyos h@sc segun Juan
Ulloa, tenian medidas desproporcionadas y fic monstruosa” pero advirtiendo lo
propios oficiales marinos que la irrecridad de estos barcos era intencionada
hacia con objetode que cargu¢ mucho, que es a lo que se reduce toda la idea (
gue los mandan construidNo parece increible, en estas circunstancias, que ocul
anécdotas como la que cuentan los mismos Juan y Ulloa de que habiendo pt
armador guayaquilefio a un constor inglés que se encaaba en la ciudad, que
encagara de carenarle una frage

“y habiendo pasado a bordo de la embarcacion, después de haberla reco
tratando entre los dos de la obra que necesitaba, dijo el inglés al duefio que lo
de todo era ver hacia qué parte se le debia poner la proa, y que siendo
embarcacion de una misma figura por cualquier pipodia como duefio de e
determinar lo que quisies™.

Pese a ello, de la aptitud de los constructores navales guayos es buena
prueba la abundancia y duracion de sus tral-a la que sin duda contribuye de mar
decisiva la excelente calidad de las maderas de la -, y sobre todo el prestigio ¢

los astilleros de Guayaquil, que se mantiene a lo largo de lamoderna porque st

? Vid. Clayton, Lawrence A.: L os astilleros de Guayaquil colonial. Guayaquil, 1978; especialmen
59-72. Claytorcree que probablemente las leyes y reglas sobre construccion naval dictadas el
XVIl y recogidas en la Recopilacion de los Leyes de Indias no llegaron ni a ser conocidas en G
(ob. cit, pag. 196).

1% Juan y Ulloa, pags. 114t5. Sobre la adaptacion de los barcos guayaquilefios a las exigen:
comercio, véase también; Ledn Borja, Dora y Adam Szaszdi: EI comercio del cacao de Gt
“Revista de Historia de América”, n°-58 (México, 1964), pags. 46¢. Una de las manifestaciones
esta adaptacion es que las bodegas de los barcos fabricados en Guayaquil solian ir forradas
porque siendo la principal y mas frecuente carga la de cacao, se pretendia asi que “el calor de €
requemda madera del buque”. Baleato, Andrés; Monografia de Guayaquil, “Museo Historico-46
(Quito, 1963). pag. 262.
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barcos, si bien resultaban un tanto extrafios y desproporcionados, eran en
marineros yplenamente adaptados a la rgacion por el Pacifico.

Cuando en alguna ocasion se ponga en duda la pericia de estos construc
se haré&esperar la rectificacion. Asi ocurrio en 1723, fecha en que el recién nor
corregidor de Guayaquil, Juan Miguel de Vera y Gaztelu, antes de ir a su des
cambio de ciertas concesior-entre ellas el tan anhelado permiso para conducir
guayaquilefio a Acapulcgropuso construir de dos a cinco navios de guerra en
astillero, para lo cual llevaria desde Vizcaya varios carpinteros y calafates, qui
sblo podrian fabricar unos barcomas perfectds sino que ademasadiestraran y
ense@ran a los de aquellos dominic A solicitud del Consejo de Indias informé so
el asunto Pablo Saenz Durén, que habia sido corregidor de Guayaquil y se en
entonces en la Corte, mostrandose tajante en considerapuesta de Ver-que nunca
sera aceptadazomo nacida del desconocimiento, y afirmando que no habia ni
necesidad de llevar oficiales vizcainos por

“todos los oficiales, carpinteros de ribera, calafates y herreros que comp
maestranza de Guayaquil, demas de ser en 10 bastantes para las fabric
propuestas, trabajan con tanta habilidad y destreza que causa admiracién a
practicos que Hlhan ido a fabricar y caren..

Subrayaba también Saenz Durén que en el astillero de Guayaquil no s
pretender aplicaestrictamente las reglas europeas en materia de construccion
pues era necesario tener en cuenta las peculiaridades de la navegaciéon en el
donde losbarcos forzosamente habian tnhavegar a punta de bolina, por la ra
sabida de no comreen aquellas costas mas viento queur”, y que incluso en mater
de calafateria, los europeos no se adaptarian a trabajar como los guzos, pues
aquéllos utilizaban ¢@mo y éstos estopa de coco, ofrecia “mayor dificultad™".

! La propuesta de Veraecogida en realidad en dos escritos, uno de 1722 y otro del afio s- y el
informe de Saenz Durérechadoen Madrid el 28 de junio de 1728e encuentran en el “Expediel
sobre el comercio de cacao de Guayaquil a Acapulco: afios de 1720 a 1725". AGI, Quit-
Afiadamos que tras asesorarse de Saenz Durén y de Antonio de Gastafieta, el fiscal del Ccque
podria ser interesante discutir seriamente la propuesta de Vera, pero lo considera impracticable
noticia extrajudicial que este sujeto se halla preso en la céarcel por deudas, con que en negocio
no parece digno de tratarse si nccon muchas seguridades”, y recomienda “despreciar” el asunto.
de agosto de 1723 lo consulta asi el Consejo a S. M., quien rechaza la proposicién de Vera. La
real de este expediente tiene el interés adicional de originar la orden de vez terminada en
Guayaquil la reparacién, que en esos momentos se estaba efectuando, de las ~la almiranta y la
capitanade la Armada del Mar del Sur, se fabriquen en ese astillero “dos fragatas, la una de 40 ¢
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Sin embargono parece que en los mediosciales exiiera mucha confianza ¢
la “habilidad y destreza” de los trabajadores caestranza de Guayaquil, segun
deduce del hecho de que, al estudiarse en 1767 la conveniencia de establece
ciudad un astilleroeal, se deciera enviar expertos que dirigid la construccion c
los navios de guerra. Es asi como a fines de 1768 y comienzos del afio siguient
Guayaquil un equipo integrado por las siguientes personas: el constructor C
Chenar, nombraddirector del proectado astillero real; dos guardias mari-Luis
Mesia y Caicedo y Pedro Gutiérrez Carr- como ayudantes del constructor;
capitdn de maestranza, Nicolas Afriano; un mo carpintero, Antonio Manuel Cnez,
e incluso un guarda alreén llamado José Fer*?. La presencia en Guayaquil de et
personas no dejé huella alguna en materia de construccion naval, pues al aband
proyecto tras la muerte de Chenar en abril de 1770, toda la labor realizada
momento se reducia mconocmiento de los moes y regulaciéon del corte de deras.

En la practica, pues, no habrexpertos’que ensefien a los guayaquilefic
construir buques, agane tampoco habra en Guayaquil ni en ningun otro puert
Pacifico americano el proyectac‘astillero real de la Mar del Sural desistirse de ¢
establecimiento por causas no aclaradas suficientemente y que se suelen relac
el desinterés del virrey del Peru, a quien preciste se habia encargado “la promoc
de esta idea” asi comdatilitar los cadales necesarios par@\hrla a cat'®. Pero
aunque efectivament virrey Amat mostré poco ersiasmo por el proyecto, aung
llegaron a la corte varios informes desfavoral-del virrey y de otras personi-
sefialando el alto costo das construcciones navales en Guayaquil, y aunque
informes se han considerado como la causa fundamental de que no se est

astillero real en esta ciuc*®, la debilidad de los argumentos y el hecho de

la otra de 30, para incavparlas a los referidos dos bajeles”. La correspondiente orden al virrey d
se expedira el 20 de mayo de 1724 (AGI, Quito, 168) y dard como resultado la construccion en C
de la fragat&an Ferminde 30 cafiones, terminada en 17

12 Chenarlegé a Guayaquil el 21 de noviembre de 1768, junto con los deméas comisionados, sal
Gutiérrez que llegé en enero siguiente. Cipriano Chenar al virrey. Guayaquil, 23 noviembre 1°
Oficiales Reales al virrey. Guayaquil, 1° diciembre 1768 y ‘ero 1769. AHNC, Milicias y Marina,

78.

13 E] gobernador y Oficiales Reales al virrey de Santa Fe. Guayaquil, 5 septiembre 1767. AHNC,
y Marina, t. 78.

! Basandose sobre todo en las noticias del jesuita Ricardo CEstudios criticos acercae la
dominacion espafiola en Amér, Madrid, 188997, tomo X), Castillo considera como principe
responsables del fracaso del proyecto al virrey Manuel Amat y los capitanes Juan Bautista
Manuel José de Orejuela, y esta interpretacion es cona por Estrada Ycaza. Castillo, Abel Rom
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finalmente no se eligiera ningln pu¢ americano para este efecto, sugiere qu
verdadero motivo fue un cambio de actitud en la politica metropolitana en r
naval. Cambio que probablemente ya se habia producido en 1769, pues cuanc
afo se envié a Guayaquil al ingero Francisco Requena para reatilos proyectos c
su fortificacién, no se le cornicaron “ningums intenciones de parte de nuestra C
sobre astillera®®>. De manera que aunque durante varios aos guayaquilefic
siguieron espando que se estableciera en su ci el astillero real, tal proyecto que
practicamente archivado a medos de 1770, cuando, a raiz del fallecimiento
construetor Chenar, llegé a Guayaquorden del virrey de Lima para que cesase
magquina y se retirasen los empleados en ella, e verificé el afio de 7', orden que
sin duda cotaria con el respaldo o la abacion tacita del gobierno de Madrid, que

volvié a interesarse por el ten

Carpinteros y calafates: valoracion cuantitativa

Volviendo a los carpinteros y afates de Guaypil, y aceptando que s
conocimientos técnicos eran suficientes para cubrir las necesidades de la
mercante del Pacifico y fabricar de cuando en cuando algun navio de guerra, e:
resaltar también otra caracteristica que puede conse a la vez causa y efecto de
primaciade su ciudad en materia de ctrucciéon naval: nos referimos a su elev.
namero,su abundancia en relacion con los existentes en otros puertos del |
americano, que motiva que hacia 1740 puedrmarse que l& maestranza c
Guayaquil es la mas numerosa entre todas las del Mawur"'’, frase que dejaria ¢

ser una simple opinion si fuera acompafide datos fidedignos sobre elmero exacto

Los gobernadores de Guayaquil del siglo X. 22 ed., Guayaquil, 1978, pags. 13®. Estrada Ycaz
Julio: El puerto de Guayaquil. 2. Crénica portuai Guayaquil, 1973. pags. 1454.

> Requena se queja detfalde informacion en esta materia, pues asegura: “Siempre que se n
ingenieros con encargos de esta naturaleza, es menester que estén impuestos judicialme
intenciones de su soberano y destino que se debe dar a dichas plazas, para qiicarlas lo mas
necesario...” Tal protesta, escrita en 1774, sélo tiene sentido considerando que todavia en ese ¢
en Guayaquil que el proyectado astillero real llegaria a ser una realidad, creencia a la que alude
Requena al decir ques é¢éste un asunto sobre que parece se trata todavia”. “Descripcién hist
geografica de la provincia de Guayaquil, hecha por el ingeniero Francisco Requena, 1774, SHV
5-2-7-1, fols. 134-5 y 156: (Hemos publicado esta descripcion en la ta “Historiografia vy
Bibliografia Americanistas”, vol. XXVI, Sevilla, 1982, pag-134).

'8 Vid. nuestro articulo: Una descripcion inédita de Guayaquil, “Temas Americanistas”, n® 1 (
1982), pag. 28.

7 Juan y Ulloa, pag. 65.
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de tralajadores de maestranza de Giquil y otro u otros puertosel Pacifico. En
realidad, habrd que esperar a los ultimos afios de la década de 1770 pe
informacion numeérica al respec

En 1777 el capitdn de maestranza de Guayaquil, Francisco Ventura de G
envia al virrey Flores la relacibn completatrabajadores del astillero guiquilefio,
segun las listas que le diercsus respectivos maestros mayores y cape’, y en las
que figuran matridados un total de 335 hombr-ademas del propio capit-, de los
cuales 254 son carpinteros de ribera ycalafatet’. Por la misma fecha const
matriculados en la maestranza de Lima y Callao 175 individuos, correspondien

carpinteros de ribera y 107 a calaf*®

. En conjunto, pues, el numero de trabajad
especializados en la construccion naval eGuayaquil casi el doble que en El Call
y aunque no disponemos de datos de este tipo para otros astilleros del Pac
bastante probable, a la vista de su escasa actividad en el siglo XVIII, que ning
ellos contara comna maestranza m numerosa que la des dos puertos citados.
reafirma, en consecuencia, que también en cantidad de mano de obra cualific
astilleros guayaquilefios ocupaban en esta época el primer puesto entre los del
Sur.

Por otra parte, es interesante comar que la proporcidon entre carpintero
calafates es inversa en Guayaquil y El Callao, lo que esta reflejando el tipo de a
gue predomina en uno Yy otro astillero: la fabricacién de buques y la carena o rey
del casco eran los trabajosimordiales en el de Guayaquitionde el numero c
carpinteros trifica con creces al de calafe-, mientras en el delEallao predonnaba
el calafateado o impermeabilizacién de las juntas, de ahi que los calafates fue

numerosos qeilos carpinteros déberg®. Esta situacién se mantendria en las déc

'8 Francisco Venturde Garaicoa al virrey Flores. Guayaquil, 1° marzo 1777. AHNC, Milicias y M:
t. 74, fols. 341344. Con esta carta envia Garaicoa las ya citadas listas de carpinteros y «vid. nota
7-, Afiadamos que el nimero de trabajadores de maestranzido por Garaicoa en 1m coincide ¢
otras estimaciones realizadas poco antes. Asi, en 1770 se calcula que en la ciudad de Guaya
unos 250 carpinteros, sin incluir a los calafates (Representacion del procurador del cabildo. Gu:
julio 1770.En “Testimonio de autos sobre el incendio de Guayaquil de 1764. Quito, 9 febrero 177
121126. AGI, Quito, 296), y cuatro afios mas tarde el ingeniero Francisco Requena estime €
namero de carpinteros de ribera y calafates de Guayaquilripcién de Requena, 1774, fol. 1.

¥ Relacién de Gobierno del virrey Guirior, 17¢Relaciones de los virreyes y Audiencias que
gobernado el PeriMadrid, 1872, t. lll, pag. 11.

2 Ademas de la distinta composiciéon de la maestranza, en el caso de Guayaquil el tipo de
predominante en su astillero se refleja claramente en el hecho de que de los 75 trabajos
ejecutados en él entre 1779 y 1788, solo 27 corresponcalafateados o “recorridas”, mientras hay
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siguientes. En 1803 los trabajadores de maestranza de El Callao eran 178, y a
habian reducido las distancias, los calafates seguian superando en nume
carpinteros deibera: 96 y 82respectivamenté. Por lo que se refiere a Guquil,
aunque no hay noticias para los primeros anos del siglo XIX, es evidente
paulatina reduccion de la actividad de sus astill-cuyo proceso de decadencia
agudizara tras la independer- llevé consigo una disminucion del numero
trabajadores de maestranza, especialmente acuslos calafates: en 1832 habia e
ciudad de Guayaquil 241 carpinteros y sélo 25 calé?

Sin embargo, estos Ultimos datos sorprenden en cierta medida, jentras el
notable descenso del numero de calafate81 a 25 en 55 afios) se copondia con la
manifiesta decadencia de los astilleros guayaquilefios, el nUmero de carpintero
siendo muy elevado. La explcion es bien sencilla: en Guayaquil ermino
“carpinterd englobaba tanto a los “de ribera” como a los lo blanc(’, porque barcos
y edificios eran construidos por las mismas personas, sin que pareciera existir L
especializacion en esta materia. Ello ndaba en detrimento de las pias casas de la
ciudad, que

“son bastante incomodas porque les falta a los maestros gusto para las fi
no conocen absolutamente las reglas de la arquitectura civil. Los carpinteros d
son los que hacen los edificios, como si fuera lo v la construccion de un bajel q
la de una casa; asi usan en éstas las voces marinas de evarengas, llaves
otras™,

La ausencia en Gyaquil de carpinteros especmdos en la construccion

edificios resulta paradgjica teniendo en cuent: todas sus casas eran de madera, |

carenas y 12 ,"fabricas”, Asimismo, casi la mitad de los ingresos del astillero guayaquilefio en e
procede de las carenas, cuyo costo total asciende a 720.493 pesos, importando las “fabricas
pesa y las “recorridas” s6lo 339.780. “Razon de los buques fabricados en el astillero de Guaya
las recorridas y carenas realizadas desde el 14 de octubre de 1779 hasta la fecha. Guayaqui
1788. Francisco Ventura de Garaicoa, Juan IgnaiVera y Félix Gomez”. AGI, Quito, 32!

2! Mendiburu, Manuel deDiccionario histéricc-biografico del Per(i22 ed. Lima, 19234, t. XI. pag. 81.

2 Hamerly, Michael T:Historia social y econdmica de la antigua provincia de Guayaquil, -1842.
Guayaquil, 1973, pags. 11134.

%3 Descripcion de Requena. 1774, fol. 114. También el capitan de la maestranza alude a “la fabr
edificios de esta ciudad, en que continuamente estdn empleados los mismos carpinteros y cal
componerse de madera ylEdcomo los bajeles”. Garaicoa al virrey. Guayaquil, 1° marzo 1777. A
Milicias y Marina, t. 74, fol. 344\
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el punto de queotavia en 1771 no habia ningln “albe en la ciudatf. Pese a ello, la
alusion a carpinteros de lo blanco es absolutamente excepcionadocumentacion
colonial guayaqueéfia, y por el contrario muy frecuente encontrar referencias sc
carpinteros de ribera empleados en la construccion de ec particulares y publicé.
Y es sumamente revelador verificar como los carpinteros guayaquilefios se defi
mismos corm “de ribera, incluso cuado estaban aludiendo a sus bajos
arquitectonicos:

“Los maestros de carpinteria de ribera que nos hallamos ocup: la fabrica
de casas y demas #dios y abajo firmamos, damos la relacién que sigue... de las
y demas edificios que hemos mtreado y visto maestrear a los demas compai
desde el afio de ochenta hasta el presente, y son de los que nos acordami
empezaron desde sus cimient®.

En definitiva, esta situacion es la que explica el gran numero de carpinte
ribera en @Gayaquil pues, prescindiendo de la mayor especializacion de su astillel
fabricacion y carena, lo importante es que todos los ceros de la ciudad eran o
corsideraban de ribera, y como a la vez eran los Unisponibles pariconstruir las
casas, la disminucion de la actividad del aro no les afectaba tan drdsmente

como a los calafates.

* «Calculo del costo que tendran el fuerte y baterias proyectadas en el rio de Guayaquil para st

Guayaquil, 20 marzo 1771. Franciscequena’. SHM/Madrid, 5-2-6-4, fol. 52En 1832 ya hay 9
albafiiles en la ciudad de Guayaquil (Hamerly. pag. :

%> 36lo hemos encontrado la referencia a un “carpintero de lo blanco”, llamado Gaspar Victoria
de lo que se ha gastado en la fabriel cuartel de milicias de Guayaquil, del 2 al 23 de julio de 1°
Archivo Nacional de Historia/Quito. Transcripciones de la Marir-408, fol. 2). Sin embargo, en e
mismo documento consta que el maestro encargado de las obras del cuartel eraes, matriculado
en 1777 como maestro capataz de carpinteria de ribera, y constan también los nombres de varic
y peones que trabajan en dicho cuartel y pueden ser identificados como miembros de la mae:
1777, segun las listas de ese afor otra parte, cuando en 1785 el gobernador de Guayaquil
regularizar la posesioén de los solares del llamado barrio del Astillero, encarga efectuar la corres|
“mensura de todo aquel terreno, con distincion de lo fabricado y de lo que mo”, a una comisiol
integrada por dos capitulares y dos maestros de carpinteria de ribera, Simén Maltés y Antonio de
(Actas del Cabildo de Guayaquil, vol. XXII, pags-50). Finalmente, todos los edificios construidos
la ciudad de Guayaquil @ largo de la década de 17-incluyendo casas, iglesias, puentes, cue
palacio de gobierno, etcson ejecutados por carpinteros de ribera, encargados de la direccior
trabajos en calidad de maestros (“Relacién de las casas y demas edbricados en Guayaquil des
1780 a 1788. Guayaquil, 12 enero 1788". AGI, Quito, 3

?® “Relacion de las casas y demas edificios fabricados”, cit. Los maestros carpinteros de ribera q
la relacion son: Antonio Castro, Manuel Miranda, Manuel Lo, Hipdlito Miranda, Pedro Alcantar
Antonio del Rosario, Roberto Millan y Vicente Pacheco, la mayoria de los cuales figuran en las
maestranza de 1777 como oficiales u obreros de carpinteria de
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Evolucién de los salarios

Donde siafecta la decadencia de la industria naval guayaquilefia es
salarios de los trabajadores de maestraque en elultimo siglo de la Coloni
expgimentaron una paulaia y muy significativa reduccion, tal mm se recoge en

cuadro ¥’

Cuadro 1

JORNALES DE CARPINTEROS Y CALAFATES
DE GUAYAQUIL (en pesos de 8 reales)

Anos Maestros Oficiales Hacheros Obreros
1723 25a3p. 2a2bp. 1p. —
1740 — 2p. — —
1761 — 2p. 1p. 1p.
1765 2 p. 1,5 p. 6r. -
1774 2a2bp. 1,5 p. 6r. 4r.
1804 156a2p. 1,25a2p. 6r. 5r.
1819 1,5 p. 1,5 p. 1p. 1p.

La disminucid deestos salarios es aun mas digativa si se tiene en cuer
que afecta sobre todo a las categcmas elevadas: entre 1723 y 1819 el jornal d
maestro carpintero o calafate se reduce practicamente a lay queda equiparado
de oficial, con escasa distancia, ademas, con respecto a obreros y hacheros. |
del cuadro muestran que si bienlo largo del XVIII todos los trabajadores
maes$ranza vieron disminuir sus jornales, a partir dmienzos del XX peones y
hacheros obtuvieron mares salarios mientras que oficiales y maestros se
ganando cada vez menos. Esta mejora salarial mentada polos trabajadores de I
categorias iferiores, se observa también en otrasvidades: en el dltimo teio del
siglo XVIII el jornal minimo para cuquier pedn en el campo y en la ciudad er:
cuatro reales diarié% ya comienzos del XIX lojornaleros agricolas recibian s

reales méas la comida por una jornada de seis horas en los ca®.

%’ Fuentes del cuadrd:723 Informe de Palo Saenz Durén a Diego de Zufiga. Madrid, 28 junio 1
AGI, Quito, 168;174Q Juan y Ulloa, pag. 6!1761, José de Echanique al virrey Mesia. AHNC, Milic
y Marina. T. 79. fol. 2921765 Descripcion de Guayaquil por Juan Antonio Zelaya. Guayaquigosto
1765. AGI, Quito, 2841774 Francisco de Ugarte al virrey Guirior. Guayaquil, 19 septiembre
AHNC. Milicias y Marina, t. 79, fol. 279 v., y Descripcién de Requena, fol. 1804 y 181, Hamerly,
pag. 148.

® En 1771 un pedn gana en la ciudie Guayaquil 4 reales el dia, “y siendo el pais tan barato, ¢
real diario se mantienen bastante bien esta especie de gente” (“Célculo del costo que tendran
baterias”, cit.), y pocos afos después se asegura que a veces es dificil erornaleros para los
campos “aunque se les brinde con 4 é 6 reales diarios de esta moneda, iguales a 10 6 15
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Y antes de que sortaran las diferencias sriales entre las distintas categot
de trabajadores de maestranza, se habia producido tamlunificacion de jornale
entre carpinteros y calafates de una misma categoria profesional. Hasta las
décadas del XVIII los salarios de los calafates guay:ios solan ser algo mé
elevados que los de los carpinteros: en 1610 un oficial de teria recibia 4 pesos
a 8 reales al dia, y el oficial calafatanaba 4 pesos de a 9 re¥flesituacién que s
mantuvo al menos hasta 1723, cuando los oficiales calafates seguian ganando c
reales mas que los carpinteros, aunque ya sus jofueran exactamente la mitad c
un siglo antes. A partir de mediados del XVIII desaparece toda mencién a
diferencias, fijjandose los jornales de la maestranza Unicamente en funcior
categoria y no del oficio. En 1804 el arancel del gremio dpinteros y calafates ¢
Guayagquil introducia una curiosa variante: los jornales se establecian, dentro
categoria laboral, de acuerdo con el tipo @bajo realizado, siendo inferioresi se
trataba de obras menoresiufoas, etc o si el operario estaba compretido pira varios
trabajos a la véZ

Una dltima caracteristica acerca de los jornales de la mestranza guayaqu
el siglo XVIIl es que se solian abonar con ropas y mercancias, y s6lo en pe
dinero efectivo:

“no se les paga estamente en dinero cuando trabajan en construccion de
porque esta establecido que el duefio de la embarcacion lleve al astillero, inme
paraje donde se construye la embarcacién, aguardiente, vino y algunas mercar

Europa, y los oficiake toman una parte de sus jornales en géneros y frutos, de

(Descripcidn de Requena, 1774, fol. 13) y que incluso un criado doméstico exige un jornal de 3 ¢
al dia (Informes de los comeacites y cabildo de Guayaquil, 12 marzo y 20 octubre 1775. AGl, (
365). En 1777, el procurador del cabildo asegura que los peones agricolas “se hacen pagar ¢
jornal de cuatro, seis y ocho reales diarios... agregandose a ello las pocaue se trabajan, que s
cinco horas en cada dia, tres por la mafiana, de las nueve a las doce, y dos por la tarde, de Iz
cuatro” (Francisco Ventura de Garaicoa al cabildo. Guayaquil, 19 diciembre 1777. AGI, Quito, :
propio visitador y pradente de la Audiencia afirma en 1780 que en Guayaquil el jornal “méas bajc
se paga por el servicio mas débil y ordinario, es el de cuatro reales, que hacen diez de la n
Espafia” (José Garcia de Ledn y Pizarro a Galvez. Quito, 18 septiem0. AGI, Quito, 378), y el
1785 el jornal minimo de los peones agricolas es de 4 reales mas la comida (Manuel de Guevar:
Guayaquil, 4 febrero 1785. AGI, Quito, 3

* Hamerly, pags. 75y 111.

% Clayton, pag. 159.

3! En 1723 un oficial calafate, “de buen crédito”, gana dos pesos y medio al dia, y el mejo
carpintero, el “que sabe ajustar y endentar los palos mas dificiles, dos pesos”. Saenz Durén
Madrid, 28 junio 1723, cit.

2 Hamerly, pag. 148.
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gue el duefio de la fabrica ahorra en el costo todo lo que gana en los efectos quit
los trabajadoreg®,

Al parecer a mediados dXVIII los armadores intentaronahorra” ain mas
pagando los jornales integramente en géneros, lo que suscitd protestas
trabajadores. El jesuita Mario Cicala, que residia en el Colegio de Guayaquil cu.
produjo la expulsién de la Compaiiia, informa de dos levantamientos obreros
astilleros de la ciudadpbrque los duefiose las naves se negaban a pagarles en d
retribuyéndoles en producs, baratijas y aguardienf&” Sin duda fue es situacion la
gue movié al capan de maestranza, José de Echanique, a solicitar en 1761 al vi
Santa Fe una orden para que los salarios de ceros y calafates de Guayaqtse les
paguen con puntualidad en plata efectiva, y no en ropas, como sentado introduci

en aquel careero y astiller”®

, aludiendo con ello a que tal forma de pagogro en
mercancias se habia imptado recientemente. Pero a pesar de que el virrey |
prohibié en 1765 que se pagaran los jornales de la maestragéneros, salvo que

operario ‘por utilidad y conveniencia se allane a "%

, lo cierto es que duran
bastantes afios ésta seguira siendo una practica generalizada entre los a
guayaquil@os, que solo pagaran en dinero efectivo una pequefia parte de los |
de manera que todavia en 5

“el modo corriente que se prica en pagar la makanza es en ropa y otr
efectos, dandoles en dinero una parte del jornal que ganan, que les sirve sélo pe
y por esta razon le dan a esta pitanza el nombre de comidas; cra que acabada
fabrica y qudandose sin giro esu oficio la naestranza, vuelven a quedarse ct
estaban, y aunque sus individuos y familias queden vestidos, después en e
muerto se ven precisados a vender menos precio las ropas que recibiel

volviéndose a quedar tan necesitados como ay asise experimenta que acabad:

%3 Juan y Ulloa, pag. 65.

3 Barnadas, José ME| P. Mario Cicala (171-?) y su obra “Boletin de la Academia Nacional
Historia”, vol. 49, n°® 107 (Quito, 1966), pag. !

3 José de Echaniquedtrey de Santa Fe (1761),

% Decreto del virrey Mesia de Cerda. Santa Fe, 20 mayo 1765. AHNC, Milicias y Marina, t. 79
293.
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fabrica o la carena, ni a los montafieros de las maderas ni a los oficiza ribera les

queda un red.

Composicion étnica del personal de la Maestran:z

También en 177 pero desde una perspectivatidi®, alguios coetaneos
afirmaban que la creciente crisis de la industria naval guilefia se debia en gr:
parte a “los memos oficiales de la maestrany los altos jornales que exigian, porc

“¢qué razén justa puede haber para que en un pais como ésie el precio
del alimento de que subsisten, de carne (que vale a dos reales y medio la ¢
platano (cuyos racimos tienen mas de ciento) y etuario que usaban y que dan
usar en su esfera, igualmente de muy poco precio, hayan de ganar deiario dos
pesos y mas? Yligo esto de todos los ciales de todos los oficios, peone:
trabajadores en sus respectivos destinos, no bajando ninguno de cuatro r
subiendo muchoa seis y a ocho reales. ¢No a mejor que modesen los jornales
para atraer asi mas obra&?”

La “esfera”’a que se alude en este parrafo no es otra quila que integraba
las “castas” o gentes de todas cla”, segun la terminologia de la época, y ello ex;
el tono un tanto despectivo empleado por el marqu Maenza para referirse a |
miembros de la maestranza. En efecto, ya desde ros del siglo XVII practicament
todos los trabajadores del astillero de Guayaquil eran negros, mulatos, za
mestizos, gienes paulatinamente habian ido suyendo a Ig artesanos blancos
indios que en un principio habian sostenido la ind*°. Esta cicunstancia fue otro ¢
los argumentos esgrimidos por e-corregidor Sdenz Durén en 1723 para oponer
envio @ oficiales vizcainos a Guayal, donde se comprobabque cuando ibe
algunos europeos pronto abandonaban sus of

“porque como alla sdlo la circunstancia de ser blancos, sin otra averiguac
distingue de los que usan todo género de oficios, y en especial los de maestrz

son negros, mulas y mestizos, tienen por caso de menos valer mezclarse con ¢

¥ Pregunta n® 17 del Interrogatorio formado por el procurador del cabildo, Francisco Trejo, :
situacién econémica de la ciudad. Guayaquil, 9 marzo 1775. AGI, Quito, 365. Tanto el cabildo c
comerciantes de Guayaquil confirman, en su respue interrogatorio, la situacién expuesta poil
procurador.

% Informe del marqués de Maenza al cabildo. Guayaquil, 16 mayo 1775. AGI, Quit

* Clayton, pags. 113-116.
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el trabajo, de que se han seguido inquietudes y no pocas veces nacidas del co
que les ausa el ver que unos hombresmildes son capaces de advertirles lo
ignoran. También sede que n mas razén que la de ser blasicpretenden may«
jornal™®.

Pero si bien no se creia conveniente que los blancos ejercieroficios de
carpinteros y calafas, lo contrario ocurria para el empleo de capitan de maestr.
supervisor detodos los trabajadores del astillero. En este sentido, es interes:
informe del gobernador Zelaya, a quien en 176<a ordenado el virrey proponetres
individuos profesores en la citruccion de embarcacionepara que sobre alguno
ellos recayera ehombramiento de capitan de mtranza. El gobernador propuso
maestro mayor de carpinteria de ra, José Montano Salvatierra,guido de los
maestros Martin Balazo y Antonio Salvatierra, queson los que en este astillero
tienen por los madiestros constructore, pero recomendaba no nombrar a nno de
ellos “porque son zambos, como todos los demas constructores, y nunca le
aquel repeto y subordinacion que correspor, y crda, ademas, que a los navieros
les sentara bien” tem que tratar con un zambo como capitdn de maestran:
inclinaba el gobernador porque el nombramiento recayera en el maestro m.
calafates, pue aunque no fuera constructces el de mayor inteligencia en si
embarcaciones tienen o no algunofectos para enmendarlos antes que salgan
mar”, y adens pese a semestizo” es fthuy hombre de bien y estimado de todos
sus honrados proceder&s”

De hecho, el empleo de capitan de maestranza de Guayaquil, creado ¢
siempre fue ejercido poblancos. El primero habia sido el capitan Juan Ant
Fernandez, nombrado por el virrey Castelfuerte a propuesta del cabildo er
guedando después el cargo vacante durante varios afos, en los que dron sus
funciones precisamenteo$ negros mulatos maestros mayores carpinteria, que
cobraban por tanto los derechos corresientes, en especial la llamada “visita
estanco”que luego comentaren®, En 1753 el virrey marqués del Villar nomt
capi—tan de maestranza de Guayaquil a Joséchanique y Elizald-que de 1757 a

1763 seria también tesorero interino de las Cajas Reales de le-, y tras su muertt

*© Saenz Durén a Zufiga. Madrid, 28 junio 1723
* Juan Antonio Zelaya al virrepesia. Guayaquil, 18 agosto 1765. AHNC, Milicias y Marina, t.
* José de Echanique al virrey. Santa Fe, 5 octubre 1751. AHNC, Milicias y Marina, t. 79, fo
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en 1776 el virrey Flores nombraria para tal cargo a Francisco Ventura de Gara
gallego que en 1777 fue procurador del cio y desde 1778 admistrador de la rent
de tabacos, establecida ese afio en Guayaquil por el visitador F

Y aunque se asegura que el de capitdn detranza era un empleo de i
“distinguido y honorifico} y no tenia asignado sueldo a cargc Erario, lo cierto e
qgue rendigambién sus emolumentos, represent por los derechosde visite’ que en
la década de 1770 se fijaban en cuatro pesos y medio pi embarcacion a su sali
del puertd®. Tras la pronulgacion del Reglamento debre Comercio, cuyo articulo
abolia estd¢ipo de gravamenes, el admtrador de Aduana déuayaquil, atendiendo
las quejas de los maest;y se opuso al cobro de es‘visitas”, que quedaron e
suspenso hasta que en 1783 Garaicoa logr6 que «y declaraseno estar
compendidos los derechos wisitas del capitan de maestranza del real astiller
Guayaquil entre los que se prben por el Reglamento de 12 de octubre ¢’*. De
manera que a partir deeeafio volvié Garaicoa a cobi“‘cuatro pesos y medio por ca
una de las visitas que hace, las cuales no pueden exceder de cuatro entre las ¢

carenas Yy recorridas, comprendida la Gltima para poder salir y hac”*®

y desde el
24 de noviembre de 1784 cobraba 2 pesos jales por cada visita, pues ese dii
puso en vigor en Guayaquil la real orden de 19 de mayo anterior por la que se |
a la mitad los derechos cobrados por el capitan de maestranza de Guayaquil
esta rebaja no acab6 con las protestas de vieros, que se guejaban de que se e:
tal derecho a todas las embarcacio

“aun aquéllas que no svisitadas, que suelen ser todas”sy se tiene presen
que los individuos que hasta aqui han ocupado el empleo de capitan de maest
esta cidad, ninguno ha entendido de construccion, y que todc necesitado y

necesitan del maestro mayor de ribera para desempefiar aquellas muy

* “pases perteneciges a la fragata nombraN? S2 de las Mercedegue hace viaje de este puerto pd
del Calao. Guayaquil, 19 febrero 17". AGlI, Quito, 303. Tres de dichos “pasesirresponden al capn
de maestranza, Echanique, al maestro maycarpinteria de ribera, Salvatiersaal maestro mayor ¢
calafates Bran, cada uno de los cual‘tiraba cuatro pesos y cuatro reates por lo que haci:
incumbencia de su cargo”.

* Miguel Garcia de Caces al gobernador. Guayaquil, 18 febrer89.AGlI, Quito, 247

*> Ramon Garia de Ledn y Pizar a Juan José Villalengua. Guayagdibgosto 1784. AGI, Quito, 3
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funciones no se tendra por temeraria la repugnancn que elcomercio paga es

pension®®.

Tradicion familiar de los oficios
Al margen, pues, de‘honorifico” empleo de capin, los trabajadoresel
astillero guayaquilefio erg‘gentes de todas clase¥specialmente negros y mulat
pudiéndose presumir que habia toda undicion familiar en estgremio. Segn las
listas preseadas por Garaicoa en 1777, s173 apellidos distintos agrupaban a
335 individuos de maestranza, y aun mas: la mitad de los trabajadores del -169
personas~ respondia a solo 39 apellidos. Aunque no siempre se pueda estab
relacion directa de apellidos con familiaspecialmente si se trata de llidos
corrientes como Sanchez o Gémez, hay casos en que su reiteracion y distribuc
los distintos oficios y categorias laborales, sugieren claramente esta correspond
el caso de los Acosta, Calderén, Ca Herrera, Leon, Lozano, Medina, Mirant
Ochoa, Pacheco, Reyes, Salvatierra, Vera, todos los cuales aparecen de cuat
veces entre los miembros de la carpinteria de ribera; o los Morilla, Ribas y Zap:
figuran de tres a cinco veces en lasas de calafates. Compruébese todo ello ¢
cuadro de frecuencias de apellidos que adjuntamos, en el que sélo hemos rect
39 apellidos que coten tres o0 mas veces en la relacion de Garaicoa. En ell:
ademas, 33 apellidos que aparecen en casionesy 101 que solo figuran una v
Por otra parte, la existencia de una viacién con la construccién naval

algunas familias guayailefias puede rastrearse también comprobando que n
treinta de los apellidos de carpinteros y fatesmatriculados en 1777a figuraban

entre los miembrode la maestranza de Guayaquil un siglo #’. Quizéas el caso ¢

* Garciade Céaceres al gobernador, 17cit.- Y el capitan de maestranza debesn efecto, entender
construccion navalpues sus funciones no seducian a“ser el jefe inmediato y privati’ de los
trabajadores del astillero, a mantener entre €‘buena disciplina” y “dstribuir los trabajos ando se
multiplicar’’, sino que debia adem®visitar los buques a su salig@ra reconocer si es estancos y bien
acondicionados” e fispeccionaos cuando surten con destino a carenarsecsregse, pera enterar a |
duefios de la obra que neitar”. (El gobernador Pizarro a Villalengua, 1784, cign, naturalmente,
estas visitas lasug requieren ciertos conocimientos técnic las que poporcionaban beneficio
capitan.

* La lista de los miembros de la maestranza de Guayaquil en 1688 ha sido publicadiyton (ob.
cit., pags. 182-183Quien la extrae de una peticién abildo firmada por 89 personaue se autodefinen
como miembros de la maestranza. La relacion, sin embargo, no es completa pues sé6lo parece
maestros y oficiales. Los apellidque coiriden en 1688 y en 1777, ademéas de loalados en el

89



TEMAS Nimero 4, 1984, pp. 74-1
M? Luisa Laviana Cuetos
AMERICANISTAS

La Maestranza del astillero de Guayaquil en el
siglo XVIIL.

ISSN 1988-T868

los Salvatierra sea el més significativo: en 1688 trabajaban en el astillerquilefio
dos Salvatierra, Juan y Antonio, estemo como maestro; en 1731“maestro mayor
de fabricasdel astillero era Antonio Salvatierra, y sijo Agustin, que en ese afo
“suplente’, le sucederia en el cargo, pues hasta 176<maestro myor de ribera”;
desde 1765 el jefe de los carpintc navales era José Montano Salvatierra, y h
también en esa fecha un maestro carpintero llamado Antonio Salvatierra, igual
1777, afio en que ademas de estos dos ultimos se matricularon en la maestral
hacherossidro y Bernabé Salvatiel.

Y a pesar de la condicidén étnica y el bajo status social de los trabajad:
maestranza, alguno de ellos llegaria a desempefar un papel relevante en la
guayaquilefia, que era lo suficientemente abierta como para permitir cierto gi
movilidad social. Es el caso de Fernando Saenz, un carpintero limefio estable
Guayaquil a fines del XVIII, gt en 1817 era maestro mayor de carpinteria de rib
en 1820 contribuy6 eficazmena la independencia gracias aiddrazgo que ejerc
sobre los hombres de los astille’, lo que le valio ser elegido ese mismo afio reg
del cabilad y reelegido en 1821 y 1822, todo ual permite incluirle ntre la “élite de
dirigentes politicos”que proclamd la independencia de Guayaquil y domin

Provincia Libre hasta julio de 18*.

cuadro, son: Carrasco, Cervantes, Cérdoba, Duascos, FrancoGonzalez, Del Junco, Moré
Navarrete, Nufiez. Pefiafiel, Rcguez, Salazar, Suarez, Ubilla, Urrutia, Vaca y Velazc

a8 Clayton, pags. 18283; Estrada Ycaza. pag. 160; Zelaya al virrey, 18 agosto 1765, cit.; Lis
carpinteros y calafates, 1777,.cit

* Cubitt, David J.La composicién socl de une élite hispanoamericana a la ipgadencia: Guayaqu
en 1820“Revista de Historia de Anrica”, n° 94 (México, 1982). pags. 10, 19 y 28.
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Cuadro 2

MAESTRANZA DEL ASTILLERO DE GUAYAQUIL EN 1777
(Frecuencias de apellidos)

Carpinteria de ribera Calafateria indi-
vi-
Apellidos Ma. Of. Ob. Hac. Apr. Ma. Of. Ob. Apr. duos

Acosta* .. — 1 —
Aguirre* ... — — 1
1

Alvarado .. —
Calder6n .. —
Castro ..... —
Contreras .. —
Cornejo ... —
Cruz, de la*. —
Chica ..... 1
Gémez* ... —
Herrera®* ... 1

1

[
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w |
|

Leén, de ..

Lebn ......

Lozano .... —
Martinez ... 1
Medina .... —
Miranda ... —
Morales ... -—
Moritlo* ... —
Ochoa ..... —
Ortiz ...... -
Pacheco ... —
Pinto ...... 1

|
|

| W =]
|

(S

Rangel .... —
Reyes, delos 2
Ribas ..... — -
Romero ... —
Salvatierra* . 2
Sénchez* ..

n
s D
Q
w
|
|~
| -

Tello ...... 1 - =
Torre, dela. — — —
Torres* .... — — —
Vargas .... —
Vera, de* .. 2 — —
Ximénez ... 1

Zapata —

Totales: 39

Total Maes-
tranza: 173 16 32 17 170 19 5 54 10 12 336

|
|
PWHAWWWWARNARARINWWRWAWOWHRNOIWOWNEAWRAWWAO WA

B
o
N
[+}}
*
|
| =] =22 =
|
I NN s NS 2aNaNaN N s YN wW
|
|
-
!
|

—_
w
o
[+ ]
w
w
]
o
P9
~
[e2]
©

Ma.: Maestros Hac.: Hacheros
Of.: Oficiales Apr.: Aprendices
Ob.: Obreros

*: Apellidos de miembros de la Maestranza de Guayaquil en
1688.



