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LA CRISIS DEL COMERCIO INDIANO EN LA SEGUNDA MITAD DEL SIGLO
XVIII: ESTADO DE LA CUESTION*,

LUTGARDO GARCIA FUENTES

Deciamos en un trabajo publicado en el Anuario de Estudios Americanos' que el actual
nivel de conocimiento acerca de las relaciones econdémicas entre Espafia y las Indias en la
segunda mitad del siglo XVII permitia la reconsideracion de algunas ideas aceptadas como
buenas sin una critica debidamente documentada. En el mismo sentido -sorprendente
coincidencia-, en ese mismo aflo se pronunciaba Dominguez Ortiz, anunciando que las
investigaciones en curso proporcionaban una imagen muy diferente a la que tradicionalmente se
tenia de la crisis del comercio indiano y que echaban por tierra «no pocos clichés admitidos sin

criticas".

Los trabajos de Hamilton, Chaunu y Borah, asi como la carencia absoluta de
monografias sobre las relaciones comerciales con el Nuevo Mundo en la segunda mitad del
XVII propiciaron la idea de una profunda crisis -"crisis sostenida,,- que arrancando en los afios

veinte de dicho siglo, se prolongaba y .penetraba hasta bien entrado el siglo XVIII’.

De manera que, admitiendo la existencia de la crisis general del siglo XVII, cuestion
ampliamente debatida en la historiografia reciente, un problema fundamental en este caso, a
nuestro entender, no es otro que sefialar las fronteras cronoldgicas de la crisis del comercio con
las Indias. Por tanto, planteado el problema en esos términos, la hipdtesis de partida ofrece,
evidentemente, dos alternativas posibles: una, aceptar la que podriamos denominar tesis
tradicional, es decir, que se trata de una crisis pertinaz que no se resuelve hasta mediados del
siglo XVIII y que descarta cualquier posibilidad de recuperacion antes de finalizar el XVII; otra,
rechazar la tesis de crisis sostenida y admitir, por el contrario', que el fondo de la misma y los

inicios de la recuperacion tuvieron lugar en el transcurso de dicha centuria.

Desde nuestro punto de vista, la informacion disponible en estos momentos nos permite

afirmar que la crisis de la Carrera de Indias tocé fondo en las décadas centrales del siglo XVII y

* Este trabajo recoge en lo esencial el contenido de la conferencia que bajo este titulo pronuncio el autor
en la Fundacion Ortega y Gasset de Madrid, el 23 de octubre de 1986.

! Garcia Fuentes, Lutgardo: 'En torno a la reactivacion del comercio indiano en tiempos de Carlos 11".
Anuario de Estudios Americanos, XXXVI, Sevilla, 1979, pp. 251256.

? Dominguez Ortiz, Antonio: "Los caminos de la plata americana". Boletin de la Academia Nacional de la
Historia. Tomo LXII, nim. 248. Caracas, 1979, pp. 811-825.

* Hamilton, E.J.: El tesoro americano y la revolucién de los precios en Espaiia, 15011650. Barcelona,
1975; Chaunu, Huguette y Pierre: Séville et I'Atlantique. Paris, 1955; Borah, W.: El siglo de la depresion
en la Nueva Esparia. México, 1975.
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que en torno al 1660 se inici6 un -tal vez timido, pero no por ello menos importante- proceso de
reactivacion del comercio indiano hasta el punto de que nos parece muy arriesgado sostener sin

mas la tesis de crisis sostenida para todo el periodo.
La crisis del comercio desde la perspectiva de la economia indiana.

Afortunadamente cada vez concita mayor interés el siglo XVII entre los americanistas,
y fruto de ello son las numerosas publicaciones que poco a poco han ido apareciendo en los

ultimos afos contribuyendo al esclarecimiento del gran enigma que pesaba sobre dicha etapa.

A la vista de las ultimas investigaciones hay que cuestionar que la crisis del siglo XVII
afectara por igual a la Peninsula y a las Indias. Se confirma que dicha centuria fue decisiva para
la vida y las instituciones de la América hispana. Los' historiadores que ultimamente se han
ocupado del tema -Brading, entre otros- han expresado la necesidad de reabrir la cuestion de la

crisis para poder evaluar con objetividad los efectos de las reformas borbénicas®.

Segun Pierre Chaunu el colapso sufrido por el comercio atlantico fue consecuencia
directa de la catastrofe demografica que experimentd la Nueva Espafa en las décadas finales el
siglo XVIy en la primera mitad del siglo XVII. Aceptando la tesis de Borah, afirma que "Es en
la Nueva Esparia sin duda posible que se situa el primun mobile de esta grave crisis de ruptura
que ha de arrastrar, dentro de las implicaciones casi infinitas de una inmensa reaccion en ca-
dena, el trdfico de la carrera 'y, mds alla del trdfico de la carrera, toda la economia europea y
gran-europea. Es decir, en Nueva Espaiia se sobrepasé un punto critico en el descenso demo-

grafico lo que produjo incapacidad productiva, caida de la demanda y, en consecuencia, el

hundimiento del comercio atlantico.

Los trabajos de Brading, Lynch, Bakewell, Israel, C. Sempat, Tepaske y H. Klein han
desmontado la tesis de Borah y de Chaunu. De una forma u otra han venido a decir que las
Indias cada vez fueron mas autosuficientes y en consecuencia transformaron, en gran medida,
sus estructuras para adecuarse a las nuevas circunstancias. Las primeras décadas del siglo XVII
fueron de total prosperidad. Contra lo que se ha venido afirmando -dice el profesor Céspedes “el
declive de la poblacion indigena nunca llegd a afectar a las economias coloniales ni atin siquiera

n6

a crearles problemas de falta de mano de obra™. Y como acertadamente ha sefialado José C.

Chiaramonte es muy dificil conciliar la indudable recuperacion demografica de la segunda

4 Brading, D.A.: "El mercantilismo ibérico y el crecimiento econémico en la América Latina del siglo
XVIII". Ensayos sobre el desarrollo economico de México y América Latina (1500-1975) México, 1979,
pp. 293-314.

> Chaunu, P cit. Vol. VIII (2) ,2 pp. 1557 Y ss.

® Céspedes del Castillo, G. América Hispdnica (1492-1898). Barcelona, 1983, pp. 163-165
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mitad del siglo XVII con la tesis de crisis sostenida’. En todo caso el problema radicaba en que
cada vez era mas dificil disponer de mano de obra porque las encomiendas y repartimientos
desaparecian por expreso deseo de la Corona. El trabajo asalariado se fue generalizando,
inclusive en la mineria, sector en el que, como han demostrado Brading y Bakewell, el régimen
contractual era mayoritariamente en la Nueva Espafia y muy importante en el Pert®. En defini-
tiva, como dice Florescano, «es el siglo del reacomodo interno, el de la formacién de una
economia colonial que tratard de adecuar sus sistemas de produccion y de intercambio a los

requerimientos localesy’.

Hoy sabemos que la produccion de plata, global mente considerada, no vario
sensiblemente respecto a las décadas mas prosperas de la centuria anterior. La produccion de las
minas novohispanas se mantuvo alta hasta 1640; luego, hubo altibajos. Todo indica, sin
embargo que no hubo depresion sino reajuste de sectores: crisis de crecimiento, segun el
profesor Céspedes. A partir de 1670 se inicia para la mineria novohispana una larga etapa de
prosperidad de casi un siglo de duracion en la que hubo aumento sostenido de la produccion.
Nueva Espafia dispuso de plata suficiente a lo largo de la centuria, por lo que no es un
argumento valido para explicar la crisis del comercio atlantico la carencia de caudales. Tampoco
se puede hablar de crisis sostenida en el Peru, seglin el trabajo de recientisima aparicion de K.
Andrien, aun cuando justo es reconocer que la contraccidn minera era evidente en las dos
Gltimas décadas del siglo'. Pero aun asi tampoco ello significa que la produccion de plata

peruana dejase de satisfacer las necesidades del comercio atlantico''.

La evolucién del sector agropecuario tampoco avala las tesis de Borah y Chaunu. El
desarrollo de la hacienda, la consolidacion de la estancia y el espectacular auge que alcanzaron
las plantaciones de cafa, cacao y tabaco, desmienten que el siglo XVII fuese un siglo de
postracion y decadencia. La ganaderia, a pesar del estancamiento que sufre en el virreinato
novohispano'?, considerada global mente, atravesé una etapa de esplendor. La expansion

obrajera incentivo el desarrollo de la ganaderia lanar en determinadas zonas de Nueva Espaiia,

’ Chiaramonte, José C.: "En torno a la recuperacion demografica y la depresion econdmica novohispanas
durante el siglo XVII". En Historia Mex/cana, vol. XXX, nim. 4, México, 1981, pp. 572 Y ss.

® Bakewell, P.J.: Mineria y sociedad en el México colonial. Zacatecas (1546-1700). Madrid, 1976, p. 311;
Brading, DA, p. 308

° Florescano, E. y Gil Sanchez, Isabel: "La época de las reformas borbdnicas y el crecimiento econémico,
1750-1808". En Historia general de México 11. El Colegio de México, México, 1976, pp. 185 a 199.

1% Andrien, Kenneth, J.: Crisis and decline. The Viceroyalty of Peru in the seventeenth century, New
Mexico, 1985, p. 39 Y SS.; Arduz Eguia, Gaston: Ensayos sobre la historia de la mineria altoperuana.
Madrid, 1985, p. 43.

" Wittman, T.: "La crisis europea del siglo XVII e Hispanoamérica" AE.A XXVIIL Sevilla, 1971, pp. 25-
44,

2 Chevalier, F.: La formacién de los latifundios en México. México, 1976, p. 137 Y ss.
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en el Perti y muy especialmente en la Audiencia de Quito". Igualmente, la ganaderia mular
experimentd un enorme auge gracias a la expansion de la demanda de los mercados de México,
Panama y el Alto Pert, generando en torno a ellos zonas especializadas en la crianza de estos

animales'*.

Por otra parte, desde finales del siglo XVI se habian venido estableciendo y
multiplicando los vinculos econdémicos entre las diferentes regiones indianas dando lugar a un
proceso de integracion econémica'”. No hay ya la menor duda acerca del florecimiento del
comercio interindiano a lo largo del siglo XVII y en particular en la etapa que nos ocupa. La
creciente especializacion regional, el miedo a las incautaciones de caudales en Sevilla, los
cambios estructurales antes aludidos, las retenciones cada vez mayores de caudales en Indias
contribuyeron a una mejor distribucion de la riqueza en el Nuevo Mundo. En este sentido, un
extraordinario papel desempefiaron los situados, que en la practica se convirtieron en valiosas
ayudas a las regiones mas pobres. Ademas, el situado propicié la realizacion de importantes

operaciones mercantiles'®,

Todo ello estimuld el nacimiento de los grandes circuitos comerciales interprovinciales:
Perti, Acapulco y Manila, por donde escapaban cada afio millones de pesos a pesar de las nume-
rosas trabas que imponia la Corona por la presion de los comerciantes sevillanos; las corrientes
generadas en torno a El Callao, Chile y Centro amé rica; la progresiva atlantizacion de las
comarcas del Plata en torno a Buenos Aires; la profunda transformacion de Chile gracias a las
exportaciones de trigo y al comercio directo con el extranjero; Venezuela, incentivada por la
plata mexicana, incrementd espectacularmente sus exportaciones de cacao a Nueva Espaiia,

sobre todo, después de 1670.

De manera que el siglo XVII no significo para -las Indias declive o postracion, sino todo
lo contrario. En tal caso, respecto al colapso del comercio atlantico, son posibles, al menos, dos
interpretaciones. Una, la de aquellos que los justifican no porque las economias indianas se

estuvieran hundiendo sino porque estaban desarrollindose y liberandose de su primitiva

 Ortiz de la Tabla, Javier: "Obrajes y obrejeros del Quito colonial". AE.A XXXIX, Sevilla, 1982, pp.
341-365.

" Sempat Assadourian, Carlos: Potosi y el crecimiento economico de Cordoba en los 5 siglos XVI y XVIIL.
En Homenaje al Dr. Ceferino Garzén. Cérdoba (Argentina), 1973, p. 175; Castillero Calvo, A.: Economia
terciaria y sociedad. Panamad, siglos XVI y XVII. Panama, 1980.

> Ramos Pérez, D.: El comercio Interprovincial hispanoamericano en los siglos, XVI, XVII Y XVIII
como antecedente de un sistema de Integracion economica. En Economia e integracion hispanica. Bar-
celona, 1969, p. 45 Y ss.

'® Vargas Canola, Juan E.: "Financiacién del ejército de Chile en el siglo XVII". Revista de Historia,
num. 19, 1984. Instituto de Historia, Santiago, pp. 159-203; Marchena Fernandez, Juan: "La financiacion
militar en Indias: introduccion a su estudio”. 4.E.4. XXXVI, Sevilla, 1979, p. 81 Y ss.
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dependencia de la metrépoli'’; es decir, porque tenia lugar una permuta de posiciones por la que
las Indias se colocaron en una situacion dominante respecto al trafico atlantico, de manera que
las necesidades de las colonias lo hubiesen determinado. Evidentemente esta interpretacion no
descarta la posibilidad de una crisis sostenida, sino que la confirma, aun cuando desde una
perspectiva diferente a la de Chaunu. La otra, a nuestro parecer la mas acertada, es la que
sugiere el profesor Fontana, en el sentido de que no hay razones suficientes para pensar que la
expansion del trafico interprovincial afectase de forma negativa al comercio con la Peninsula
pues sabemos que las exportaciones de los productos mas valiosos no se vieron afectadas y
«resulta plausible que del mismo modo que han aumentado en el siglo XVII determinados
intercambios en el mercado colonial lo han hecho también los que mantenian con la metropoli,

estimulados por el incremento de la economia colonial americana"'®.

La crisis del comercio indiano desde la perspectiva del trafico atlantico.

La contraccion del movimiento naval y de las remesas de caudales, la intensificacion de
la presion fiscal sobre los hombres del comercio y las enormes pérdidas evaluadas por los
propios comerciantes para el periodo comprendido entre 1622 y 1643 en mas de 22 millones de
ducados; las dificultades econdmicas por las que atravesaba la Peninsula y los problemas
derivados de la politica exterior espafiola; la desconfianza generada por la falsificacion de
monedas en el Pertl y los desastres navales ocurridos en la Carrera de Indias en los afios 1654 y
1656, nos llevan a fijar la sima de la crisis en la década de 1650. Esta apreciacion es hoy
compartida plenamente y sin reparo alguno por otros historiadores entre los que cabe destacar a

Dominguez Ortiz y H. Kamen".
Reinversion de la tendencia, vibraciones u oscilaciones de afios concretos?

No creemos que en 1660 se iniciara la re inversion de la tendencia secular. Pero ello no
obsta para que con los datos disponibles podamos afirmar que el panorama desolador de los
afios cuarenta y cincuenta, brevemente descritos en las lineas anteriores, comience a remitir en
la década de los afios sesenta. Es decir, se inicia una etapa en la historia de la Carrera de Indias

que, por decirlo de alguna forma, es menos mala que la inmediatamente anterior.

Ya hicimos constar que la supresion de la averia en 1660 es un hecho insuficientemente

valorado por los historiadores aun cuando, justo es reconocerlo, Girard y Céspedes del Castillo

Y Lynch, J.: Espaiia bajo los Austrias. vol. 2, Barcelona, 1972, p. 263.

'® Fontana, J.: La economia espafiola al final del Antiguo Régimen 111. Comercio y colonias. Madrid,
1982, p. XIX.

*® Dominguez Ortiz, pp. 816-817; Kamen, H.: La Espaiia de Carlos 111. Barcelona, 1981, p. 208 Y ss.
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sospecharon su importancia; ¢éste llego a calificarlo de suceso revolucionario, aunque no entrod
en el andlisis de sus consecuencias. Pero, lo realmente sorprendente es que historiadores intere-
sados en el tema de la Carrera de Indias, en el mejor de los casos, se limitan Unicamente a

mencionar el hecho sin concederle la menor importancia®.

También dijimos que la importancia de tal disposicion no radicaba en el hecho en si de
la supresion de un gravamen que pesaba sobre el comercio, sino en las ideas que la informaron
yen las medidas que posteriormente hubieron de aplicarse. Por primera vez en la historia del
comercio indiano el rigido sistema implantado por los Reyes Catolicos se ve acometido .desde
la mas alta instancia del Estado bajo el impulso de ideas tan renovadoras que hablan abier-
tamente de libertad de comercio y que se plasman, de alguna forma, en la supresion del registro
para los retornos, pudiendo los comerciantes disponer libremente de caudales y mercancias
siempre que hubiesen cumplido los requisitos legales, es decir, el pago del quinto y del
almojarifazgo. Evidentemente la aplicacion de esta medida, escrupulosamente observada en el

caso de los caudales, no puede ni debe ser ignorada a la hora de una valoracion seria del trafico.

Respecto al movimiento naval y a las remesas de caudales dice el profesor Fontana que
los historiadores que se ocupan de las relaciones comerciales entre Espafia y las Indias han sido
victimas de dos ilusiones, una la de identificar la disminucion de las remesas de caudales para la
Real Hacienda con trafico global de mercancias y metales preciosos; y otra, la de extrapolar
unas cifras que concluyen a mediados de siglo y que no vuelven a ser prolongadas hasta pleno
siglo XVIII y sugiere que es preciso abandonar el viejo modelo que situaba el final del comercio

indiano en 1650 para dejar paso a otra época, la segunda, de prosperidad en el siglo XVIII*',

Resulta evidente que ése no es nuestro caso. Hemos de insistir que si bien el estudio del
trafico naval-navios y tonelaje han podido ser el indicador fundamental para la interpretacion de
los periodos que estudiaron respectivamente P. Chaunu y Garcia-Baquero punto cuestionado
también ya por otros historiadores-, en nuestro caso, estamos en condiciones de afirmar rotunda-
mente que no es suficiente para la correcta interpretacion de la coyuntura de la segunda mitad
del siglo XVII dicho estudio, sobre la base de las estadisticas oficiales de la Casa de la Contrata-
cion pues existen elementos suficientes para pensar que no reflejan la auténtica dimension del

fendmeno.

%% yéanse, por ejemplo los trabajos de Garcia-Baquero Gonzalez, Antonio: "Andalucia y los problemas de
la Carrera de Indias en la crisis del siglo XVII". Actas 11 Coloquio de Historia de Andalucia. Andalucia
Moderna. Coérdoba. 19B3, pp. 534 Y ss. y Andalucia y la Carrera de indias (1492-1824). Sevilla, 19B6,
p. 93.

*! Fontana, J. p- XXIL.
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No es la nuestra una opinion arbitraria sino debidamente fundamentada. En primer
lugar, jamas hemos dudado de algo tan evidente como que los niveles del trafico permanecen
durante la segunda mitad del siglo XVII por debajo de los logrados en las décadas finales' del
XVI 'y comienzos del XVII, o en los momentos de maximo esplendor del siglo XVIII. Dijimos
que el trafico en los cincuenta afios de nuestro estudio quedoé reducido a un 22% del total del
siglo XVII y que en dicho periodo no se superaron los voliimenes alcanzados en el decenio de
1610 a 1619. En segundo lugar, nunca hemos cuestionado la fiabilidad de las series que
obtuvimos del movimiento naval. Ahora bien, nuestra discrepancia radica en la distinta valora-
cion de las series. (Por qué no se han de cuestionar los resultados que a primera vista se
desprenden de la curva del trafico naval? Al respecto, el profesor Garcia-Baquero dice que "la
validez de estos datos en orden al reconocimiento de la crisis depende estrictamente de que se
acepte que las cifras del tonelaje o del numero de navios resultan representativas del

"2

comercio™. Ahi radican justamente las discrepancias de M. Morineau™, Everaert”, H.

Kamen®, E. Vila® y otros historiadores.

Las series que mnosotros hemos obtenido del movimiento naval presentan un
comportamiento similar al de la tendencia secular, es decir, son claramente negativas. Pero no
es menos cierto que nuestros calculos aparecen fuertemente afectados por el volumen de trafico
de los afios 1650 a 1655 cuyos datos segiin demostramos en su momento son absolutamente
engafiosos por lo que es preciso recurrir a otros indicadores para poder detectar el verdadero
comportamiento del comercio indiano en la etapa que nos ocupa®’ y en esto no hacemos mas

que seguir al pie de la letra lo que Garcia-Baquero sugiere respecto al fetichismo de las cifras®™
Las remesas de caudales

Segin la contabilidad de la Casa de la Contratacion entre 1650 y 1700 llegaron
procedentes de Indias poco mas de 43 millones de pesos, de cuya cantidad algo mas de 21
millones pertenecian a la Corona y lo demas a particulares. Como en el caso anterior, la cuestion

que se plantea no es otra que averiguar el grado de fiabilidad que merecen estas cifras, si

*? Garcia-Baquero, Andalucia y la Carrera de Indias, p: 93.

%> Morineau, M.: D’ Amsterdam a Sevilla: De quelle I'histoire des prix est-elle le miroi?" Annales, 1968, p.
178 Y ss. Del mismo, autor "Allergico cantabile". Annales, num. 4, 19B1, pp. 623-649.

# Everaert, J.: "Le commerce colonial de la "Nation Flamande" a Cadix sous Charles II". A.E.A XXVIII,
Sevilla, 1971, pp. 139 Y ss.

% Kamen, H. p. 208.

?® Vila Vilar, Enriqueta: "Las ferias de Portobelo: Apariencia y realidad del comercio con Indias". AE.A.
XXXIX, Sevilla, 19B2, pp. 240-275

%’ Garcia Fuentes, Lutgardo: EI comercio espaiiol con América, 1650-1700. Sevilla, 1980, pp. 226 Y ss.

*® Garcia-Baquero Gonzélez, A: Cadiz y el Atlantico, 1717-1778. Sevilla, 1976, p. 16.
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reflejan con exactitud las cantidades remitidas a la Peninsula. Los datos de que disponemos en
la actualidad nos permiten afirmar igualmente que en modo alguno el volumen total de caudales
registrados en los libros de la Casa de la Contratacion se ajusta a los envios que realmente se
efectuaron. Seria preciso tener presente que incluso para el periodo anterior los registros
oficiales, como advierte Dominguez Ortiz, carecen de valor, puesto que sin duda las remesas

debieron ser muy superiores a las que indican las estadisticas ofrecidas por Hamilton,

Con las reservas y matizaciones qué hicimos en su momento, un elevado grado de
credibilidad merecen las series de caudales de la Real Hacienda. Pero donde la duda se disipa es
en las remesas de particulares: no hay la menor coincidencia con la realidad, Igualmente
advertiamos que el verdadero monto de las remesas destinadas a particulares debia estar muy

proximo a las cantidades estimadas por Girard, Morineau y Everaert.

Resultaria prolijo tratar de exponer la numerosa informacién que poseemos referente a
este asunto y que ya dimos a conocer. No obstante, y con la brevedad requerida recordaremos

algunos de los datos mas significativos.

El arrendador de la aduana de Cadiz, Francisco Baez Eminente, justificaba, en escrito
dirigido al Consejo, en mayo de 1666, la tabla de aranceles establecida en Cadiz diciendo que
por lo regular el valor de la carga de las flotas -las exportaciones- oscilaba entre 12 y 14
millones de pesos, pero los registros reflejaban apenas un 5%. ;Estaban crecidas las cifras de

Eminente? Es posible, pero lo significativo es que habla de mas de una decena de millones.

En 1673 el presidente de la Casa de la Contratacion calculaba el valor de los géneros
que se enviaban a Nueva Espafia en una cantidad que oscilaba, seglin él, entre 4 y 8 millones de

pesos, y lo cargado para Tierra Firme, entre 10 Y 20 millones.

Segun el duque de la Palata, virrey del Pert, los comerciantes peruanos fueron
acusados, en 1681, al tratar de eludir una contribucion especial, de llevar cada afio a Panama de
12 a 14 millones de pesos, 1o cual no se reflejaba en los registros. Y, agregaba el virrey, que en
la ultima armada ---debia referirse a la de 1686, pues la memoria esta fechada en 1687- los
comerciantes juntaron en Portobelo 20 millones de pesos. El virrey estaba dispuesto a exonerar
a los comerciantes del pago de la parte correspondiente del asiento del indulto si estos se

comprometian a registrar en El Callao 10 millones cada dos afios.

Unos afos después (1692) Gregorio Calderon de la Barca, representante de los
peruleros que viajaban en los galeones del marqués del Vado, con motivo de la negociacion del

indulto admitia que el Pert producia cada afio 6 millones de pesos; que en la armada anterior
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cargaron 36 millones de los cuales se invirtieron 27 en compras de géneros extranjeros en
Portobelo y Cartagena; y el resto, 9 millones, iban con destino a Sevilla; que la acusacion de que
lo cargado ascendia a 14 millones era falsa, pues la suma verdadera era la ya indicada de 9

millones.

En otros escritos, también con motivo de la llegada de los galeones del marqués del
Vado, se respondia a la acusacion del Consejo de que se enviaban a Espafia no menos de 20
millones. Lo realmente curioso es que los comerciantes no negaban la cantidad total sino la

procedencia, es decir, que no todo procedia del Peru.

Al finalizar la centuria, la Corona presionaba a los hombres del Consulado de Sevilla
para la obtencion de un donativo, argumentando que, segun la informacion que se tenia,
solamente en la almiranta de los galeones llegaban 11 millones de pesos y en flota de Nueva

Espatfia un total de 10 millones.

Las informaciones respecto a las importaciones de caudales procedentes de archivos
extranjeros son abundantes y confirman plenamente las que hemos obtenido del Archivo
General de Indias. Han sido publicadas por Girard, H. See, Morineau, Everaert, Kamen, Carlos

Malamud -en su reciente trabajo sobre Cadiz y Saint Malo- y por nosotros mismos>’

En suma, las estadisticas oficiales de la Casa no reflejan el verdadero alcance de las
remesas de caudales enviadas a la Peninsula en flotas y galeones. La supresion del registro en
1660, la practica habitual del indulto y el contrabando impiden conocer la auténtica magnitud de
las remesas. Por otra parte, la fuerte contraccion experimentada por los caudales de la Real
Hacienda no es significativa, pues, como demuestran las ultimas investigaciones, los virreinatos
acuciados por el incremento de sus propias necesidades, cada vez retenian cantidades mas
elevadas en detrimento de las remesas destinadas a la Peninsula. En el Pert, en el decenio de
1590 se enviaban en los galeones 64% de los ingresos que obtenia el erario publico en Lima; en
1680 apenas sobrepasaba el 5%; en 1650, las remesas significaban el 33%. Por el contrario, lo
retenido en el Pert pasé de un 36% en 1590, a un 95% en la década de 1680. La defensa de

dicho virreinato exigia en la década de 1650 un 25% de los ingresos; en cambio, en la década

*° Girard, A.: Le commerce frangais a Séville el Cadix au temps des Habsbourg. Paris Bordeaux, 1932,
pp. 445-452; See, H.: Documents sur le commerce de Cadix, Paris, 1926, p. 31, Morineau, D'Amsterdam
a Sevilla, p. 196; Everaert, p. 147 Y ss.; Malamud, Carlos D.: Cadiz y Saint Malo en el comercio colonial
peruano (1698-1725), Cadiz, 1986, p. 67,
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final de la centuria las necesidades defensivas consumian el 43%. La situacion en el Nueva

Espafia era muy similar segtin han demostrado J. Tepaske y Bakewell*'.

En la defensa del Caribe se consumian, desde 1670, medio millon de pesos cada afio. En
la década de 1690 los gastos destinados a la defensa en Veracruz sobrepasaban los 6 millones de
pesos, lo cual significa que se habian multiplicado por 16 respecto a los afios de comienzo de la
centuria. Este incremento de gastos se puede justificar por dos razones: una, la necesidad de fre-
nar la expansion de ingleses y franceses en el Caribe; y otra, por el aumento de la produccion de

plata en Nueva Espaiia™.

No quisiéramos cerrar este apartado sin detenernos brevemente en una cuestion de tanta
transcendencia como la de los indultos. Resulta incomprensible que -como sucede con la supre-
sion de la obligatoriedad del registro un tema de tanto interés se omita, o en el mejor de los
casos se mencione de pasada, por los historiadores que se han ocupado del comercio indiano.
Kamen, que tanta importancia concede a las fuentes francesas, ni los menciona. Garcia-Baquero
se empefia en buscar la correlacion entre el movimiento naval y las remesas de caudales sin
conceder a este asunto la menor atencion. ;Como es posible admitir sin mas la correlacion
matematica entre movimiento naval y remesas de caudales olvidando que los indultos ---de
varios millones de pesos encubrian la llegada de sumas cuantiosas? ;Qué explicacion logica se
puede dar al indulto de los g8.1eones del marqués del Vado, ajustado en su totalidad en 3
millones de pesos? (Se puede admitir como buena la informacion extraida tanto de archivos
extranjeros como del A.G.I. referente a que los susodichos galeones transportaban 40 millones
de pesos? ;Podemos aceptar sin mas la suma asentada en los registros de la Casa de la

Contratacion que apenas sobrepasa la cantidad de 35.000 pesos para la Real Hacienda?
Los avaluos de flotas y galeones y las exportaciones

El analisis de los avalios, asi como el de las exportaciones, arroja resultados que
contradicen el obtenido de las series del movimiento naval. Salvo las exportaciones de frutos,
afectadas por el traslado a Cadiz de la cabecera de las flotas, todas las demas -precisamente las
de los géneros mas valiosos, como los textiles, hierros, manufacturas metalicas y papel

incrementan el volumen de salida y consiguiente mente los avaltos reflejan igualmente la

30 Andrien, K.J., p. 34.

*! Tepaske, J.: "La politica espafiola en el Caribe durante los siglos XVII y XVIII". En el volumen La
influencia de Espariia en el Caribe, La Florida y La Luisiana, 1500-1800. Madrid, 1983, p. 61 y ss. Véase
la introduccion de Bakewell a la obra de Borah, W. El siglo de la depresion de Nueva Esparia, citada
anteriormente.

% Tepaske, J., pp. 80-84.
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tendencia ascendente, habida cuenta que los valores de los mismos se obtenian de ellas. La de-

nuncia de Eminente, antes aludida, en cierto modo también lo confirma.

Ahora bien, conviene al respecto clarificar algunos puntos. En primer lugar, ;qué
razones pueden existir para invalidar, como un factor mas a tener en cuenta, las series del
movimiento de mercancias? Se podria contestar que no se conoce la tipologia de los géneros
embarcados. Nosotros creemos haber demostrado que los fardos, frangotes y cajones -bultos
que no se abrian en la aduana y que se evaluaban seglin el volumen y el peso- contenian textiles;
lo que nunca podremos saber es el valor real de cada uno de los bultos, aun cuando hemos

ofrecido estimaciones debidamente documentadas que nos aproximan bastante a la realidad.

En segundo lugar, no se puede desestimar la significacion de los avaltos de 21
convoyes de los 41 remitidos a Indias en la segunda mitad del siglo XVII, porque ello nos
parece fruto de la obstinacion en hipervalorar las series del movimiento naval y no el resultado

de un analisis con estricto rigor historico.

Y por ultimo, negar un relanzamiento del comercio indiano en la etapa que nos ocupa
extrapolando los datos de las series de mercancias y avalios para compararlos con las etapas de
maximo esplendor de la Carrera de Indias, a nuestro parecer, es distorsionar la informacion o

demostrar lo que es tan evidente que no necesita demostracion.

En suma, no esta dicha la ultima palabra. Queda aiun mucho camino por recorrer,
aunque en los ultimos aflos hemos progresado bastante en la blisqueda de la solucion del
problema. Probablemente ésta llegara cuando sepamos cual fue la evolucion de los aconteci-
mientos en las Indias. Para ello se necesitan trabajos sectoriales sobre los distintos reinos

indianos.

24





