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RESUMEN

En los ultimos afios se han emprendido diversas mejoras en las redes ferroviarias de
transporte metropolitano (Cercanias, metro y tranvia) que han propiciado un
incremento del nimero de viajeros, asi como la adecuacién de los servicios para que
puedan tener acceso un mayor numero de habitantes. Estas actuaciones han
favorecido una reduccion del uso del automovil, asi como menores afecciones al clima
de las poblaciones que se han beneficiado de su puesta en funcionamiento.

El desarrollo de estos servicios de transporte son fundamentales en la situacién
socioecondmica actual, pues favorece la movilidad de colectivos que no tienen acceso
a medios de transporte privado. Asimismo, la oportuna implantacién ha acarreado que
muchos de estos servicios sean mas competitivos con respecto al resto de medios de
transporte en calidad y precio, lo que potencia su competitividad.

L El presente articulo procede del Proyecto de Investigacion (Tesis Doctoral): “Evolucion, perspectivas y

repercusiones de las infraestructuras y del transporte ferroviario de pasajeros para el desarrollo
territorial y sostenible en Andalucia”. Universidad de Sevilla, 2011.

Dicho articulo fue presentado como comunicacién cientifica en las Jornadas de Estudios Regionales:
Redes y sus territorios: Incidencia en el desarrollo regional. AGE. Sevilla, Junio de 2012.
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ABSTRACT

In recent years various improvements have been undertaken on the railway networks
of metropolitan transport (suburban, underground and tram) that have led to an
increase in passenger numbers, as well as the adequacy of the services they can access
a greater number of population. These actions have led to a reduction of car use and
the decrease of the weather conditions of the people who have benefited from their
putting into operation.

The development of these transport services are essential in the current socio-
economic situation, it favors the mobility of groups that do not have access to private
transport. Also, the timely implementation has brought that many of these services
become more competitive in relation to other means of transport in quality and price,
which enhances their competitiveness.
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1. INTRODUCCION.

El Estado de las Autonomias ha favorecido el impulso y la modernizacién de la red
ferroviaria andaluza gracias a los acuerdos establecidos entre la Junta de Andalucia,
Renfe y Adif (Gavira, A., 2008). Esta situacién ha propiciado la ejecucidon de diversas
mejoras en los tres nucleos de Cercanias andaluces (Sevilla, Malaga y Cadiz),
consistentes en la ampliacidn del trazado, construccién de nuevas estaciones y en la
incorporaciéon de material rodante mds sostenible y moderno (Consejeria de Obras
Publicas y Transportes, 2008).

No obstante, se debe sefialar cémo la extensién de los nucleos de Cercanias® no es
mayor y no existen mas redes en Andalucia debido a que se prestan servicios
metropolitanos bajo la modalidad de Media Distancia®. Esto provoca que el uso del
ferrocarril no alcance su potencial de usuarios, pues en algunos casos la calidad,
frecuencia y distribucién territorial es claramente mejorable.

Complementariamente, en los ultimos afios se ha apostado por los servicios
ferroviarios metropolitanos, cuya competencia es regional, a partir de la construccidn
de los tranvias de Vélez-Malaga y Sevilla, y de la Linea 1 del Metro de Sevilla. Ademas,
existe un amplio numero de proyectos que se encuentran en diverso estado de
ejecucién en todas las provincias andaluzas.

El futuro de la red es esperanzador, pues documentos como el Plan de Infraestructuras
para la Sostenibilidad del Transporte en Andalucia (2007-2013) convierte a los
diferentes modos ferroviarios en los ejes del transporte colectivo en la regidn,
proponiendo, entre otras actuaciones, la extensién de los servicios de Cercanias a
todos los centros regionales o el fomento de los ferrocarriles metropolitanos como el
metro o el tranvia.

Por ello, el objetivo principal de este articulo es el andlisis de las redes de ferrocarril
metropolitano. Su estudio se realiza a partir de una breve revisidn histérica de los
servicios clausurados de via estrecha y tranviarios del periodo de mayor explendor de
los medios de transporte ferroviario, lo que permite determinar la situacién actual de
las redes de cercanias, metro y tranvia que se prestan en Andalucia. En ultimo lugar, se
exponen una serie de conclusiones que tienen su origen en el analisis anterior y que se
completa con unas breves indicaciones con el fin de potenciar el uso y la inclusién de

> Denominacién comercial del servicio de trayectos cortos de RENFE-Operadora, circulando por las
principales ciudades de Espafia. Estos sistemas de transporte masivo conectan entre si la ciudad
principal y su drea metropolitana, siendo trayectos interurbanos de corta distancia que exceden en
longitud y duracidn a los cubiertos por los sistemas de ferrocarril metropolitano.

* Denominacién comercial de los servicios de trayectos medios de RENFE-Operadora, comunican nucleos
dentro de una misma regién o con la contigua.
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los medios ferroviarios metropolitanos en las redes de transporte que se localizan en la
region.

2. HISTORIA DE LOS FERROCARRILES DE VIiA ESTRECHA Y DE LOS
URBANOS.

La pujanza que alcanzaban los caminos de hierro en Andalucia favorecid Ia
implantacion de ferrocarriles urbanos en los principales nucleos de poblacién. La
inclusion de los tranvias de pasajeros mas significativos en el entramado urbano
andaluz tuvo su origen en la ciudad de Malaga en 1885, seguida de Sevilla en 1887,
Granada en 1904 y Cadiz en 1906 (Hernandez, J.L., 2008). Su vigencia en estas
ciudades durante algo mas de medio siglo fue considerado como un avance para la
movilidad urbana e interurbana, en sus primeros momentos, pasando a ser un atraso
en los ultimos afios, debido a la inadecuada gestién de las infraestructuras.

El ocaso comenzd a fraguarse a mediados del siglo XX, con la expansién de los
autobuses y de los vehiculos privados, que serdn antepuestos a las mejoras que
demandaban las redes tranviarias andaluzas. Ademas, los estragos de la Guerra Civil, y
la posterior crisis econdmica, aceleraron el deterioro de las infraestructuras
tranviarias, trasladdndose a la prestacion de servicios muy deficientes, en la mayoria
de los casos.

2.1. FERROCARRILES DE ViA ESTRECHA DE MALAGA.

En Malaga la aparicién del tranvia propicié la transformacion de los transportes
urbanos e interurbanos, creandose diversas lineas interiores, asi como otras que
conectaron la ciudad con Torre del Mar, Vélez Malaga, Coin o Ventas de Zafarraya.
Estas permitieron enlazar la ciudad de Malaga con gran parte del litoral malaguefio y
con algunos nucleos de importancia que no disponian de ferrocarriles de ancho
ibérico.

No obstante, el Unico trazado que perdura en la actualidad es el que conecta Malaga
con Fuengirola, aunque con algunas modificaciones, entre ellas el cambio de via
estrecha a ancho ibérico. Este trazado fue explotado por Ferrocarriles de Mdlaga a
Algeciras y Cddiz, entre las estaciones de San Julidn y Fuengirola, enlazando con la
linea de Malaga a Coin en San Julian. El trazado no fue desmantelado principalmente
por ser un elemento vertebrador de la Costa del Sol, siendo explotada desde 1934 por
la Jefatura de Ferrocarriles, después por EFE, mas tarde por FEVE y actualmente por
Renfe como linea de Cercanias. Los tranvias urbanos de Malaga desaparecieron en el
ultimo dia de 1961 cuando rodaron por ultima vez antes de ser sustituidos por
autobuses.
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2.2. TRANVIAS Y METRO DE SEVILLA.

En Sevilla el tranvia se convirtié durante tres cuartos de siglo en el principal medio de
transporte colectivo para los desplazamientos internos de la ciudad. Su historia
comienza en 1887 cuando unos carruajes sobre railes tirados por mulos o caballos
surcaban en pruebas las calles sevillanas. Pasados doce afios se introdujo una
importante novedad, la electricidad.

La Exposicidon Iberoamérica de 1929 se convirtié en el germen del ocaso del tranvia,
con la introduccion del autobls urbano en 1927 para hacer frente a la creciente
demanda de usuarios que iba a producir este evento. Los afios finales del tranvia se
desarrollaron en la década de los cincuenta, cuando la red de 43 kildbmetros no era
capaz de cubrir las necesidades de una ciudad que crecia rapidamente. Asimismo, la
red perdié eficacia paulatinamente por la escasa renovacion de los materiales, que
hizo mas frecuentes los descarrilamientos, caidas de cables, etc. Estas dificultades se
incrementaron con los cortes eléctricos y viarios, junto con la mala gestion de la
empresa concesionaria, lo que se trasladé a la calidad del servicio.

En 1954 los autobuses urbanos aumentaron su presencia, ya que comenzaron a cubrir
las necesidades que no solventaba el tranvia. El ocaso progresivo llegd en 1959,
cuando la explotacién de los tranvias es rescatada por el Ayuntamiento, para acabar en
1960 con este servicio. A partir de ese afo el Unico medio de transporte urbano en
Sevilla fue el autobus.

La clausura del tranvia en Sevilla supuso la busqueda de una alternativa que encauzase
los problemas de movilidad que comenzaba a padecer la ciudad. Este fue el origen del
malogrado primer proyecto que se realizd para dotar a la ciudad de una red de metro.
La actuacion se enmarcé dentro del “Plan Decenal de Actuacién Municipal” de 1968,
en el que se exponia la necesidad de crear alternativas al transporte en superficie
debido, entre otras, a la demanda creciente o al colapso de las vias.

En la década de los sesenta, con el auge del transporte privado, se produjo un
retroceso en la demanda del transporte publico urbano, situaciéon que acelerd los
estudios necesarios para crear las futuras lineas del metro. El proyecto contemplaba
solamente la conexién interna de la ciudad y no con algunos de los municipios que
componia la incipiente aglomeracién urbana, que soportaba en aquellos afios un
rapido crecimiento. Su construccién sélo pretendia retirar de las calles los autobuses
en estos tramos y sustituirlos por el metro, para que el servicio ganase en rapidez y no
tuviese que competir con el automavil.

En 1975 el BOE publicé la “Ley del Metro de Sevilla”, adjudicandose en 1978 las obras
del primer tramo. La construccidn se inicid a un ritmo lento y con un importante

ISSN: 0212-8594 ISSN-e: 2340-2776 N DOI: http://dx.doi.org/10.12795/rea.2011.i28.05
REA 28 (2011):70-92
http://www.publius.us.es/estudios_andaluces
74



Antonio Gavira Narvdez
Redes de transporte ferroviario metropolitano en Andalucia
aumento presupuestario, lo que llevd al Gobierno Autondmico andaluz a encargar un
estudio sobre el transporte en la aglomeracién urbana de Sevilla en 1981. Este se
mostraba muy critico con el proyecto, que ya se encontraba en obras, sefialando como
la baja captacion de viajeros lo hacia inviable. En 1983, el Ayuntamiento de Sevilla
atendié el consejo de la Junta de Andalucia de paralizar las obras.

2.3. FERROCARRILES DE ViA ESTRECHA DE GRANADA.

La historia del tranvia y de los ferrocarriles de via estrecha en Granada se inicia en el
afo 1904, creandose la sociedad de Tranvias Eléctricos de Granada (TEGSA), medio
que se extendié por las comarcas mas cercanas de la ciudad, llegando hasta Sierra
Nevada. Ademas, TEGSA hizo realidad una de las grandes aspiraciones de la ciudad de
Granada como era su conexion con el puerto de Motril, inaugurado a partir de un cable
aéreo que partia de Durcal, ultima localidad a la que llegaba el ferrocarril, al que se
afiadié un ramal a Orgiva en 1929.

La inclusién del tranvia en el entramado urbano de Granada supuso la vertebracion
interior de la ciudad, llegando a espacios tan emblemdticos como La Alhambra en
1907, a través de una linea tranviaria de cremallera. Sin embargo, TEGSA no cosechaba
buenos resultados econémicos en la capital, lo que hizo encaminar su extensién hacia
los pueblos cercanos, para absorber el trafico de personas y mercancias (Pefia, C.,
2008b). Esta actuacion supuso la extension de la red tranviaria por las comarcas
cercanas de La Vega, el Valle de Lecrin y la Costa de Granada, que incrementaron la
demanda en torno a 20 millones de viajeros anuales a partir de la Guerra Civil. Esta
situacion favorecié el constante mantenimiento de las instalaciones fijas y el material
movil.

En la década de los 50 se emprendieron importantes reformas en Granada que
originaron el ocaso del tranvia urbano, a partir de ese momento se procedié a la
clausura de varias lineas urbanas. Esta situacidn propicié pérdidas econdmicas y
condujo a TEGSA a una crisis econdmica que se tornd insostenible cuando fue
asimilada al régimen de los ferrocarriles de uso publico. En 1974 desaparece la red
tranviaria de Granada, una de las mas importantes del pais, como se observa en la
figura 1.

2.4. FERROCARRILES DE VIA ESTRECHA DE CADIZ.

La dltima red tranviaria de viajeros que se conformd en Andalucia fue la de Cadiz, en
1906, con la Compafia Tranvia de Cddiz a San Fernando y Carraca. Esta constaba de
varias lineas, partiendo la primera de la Alameda de Apodaca en Cadiz y terminando en
la plaza de la Iglesia de San Fernando, siendo una via suburbana de largo recorrido. A
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este trazado, le siguieron otros cuatro en Cadiz y dos en San Fernando (Valero, J.M.,
2008).

El auge en Cadiz de los tranvias en sus primeros afos se tornd en cierta decadencia a
partir de la década de los cuarenta, cuando el crecimiento de la ciudad, la rigidez de los
tranvias y la elevada inversidn en infraestructuras hicieron imposible continuar con su
desarrollo. Estos fueron sustituidos parcialmente por trolebuses en los afios cincuenta,
gue en un principio se compatibilizaron con los tranvias. No obstante, los avances en
los medios de transporte y el olvido al que habia sido relegado el tranvia termind
alejandolo del entramado urbano de Cadiz, siendo sustituidos los tranvias por
autobuses en 1963, al igual que los trolebuses una década después.

Figura 1.Plano General de la red de Tranvias de Granada

Tranvias Eléctricos de Granada, S. A.
PLANO GENERAL de su red de ftranvias y ferrocarriles eléctricos
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3. REDES METROPOLITANAS DE TRANSPORTE DE ANDALUCIA.

Andalucia cuenta con los servicios de Cercanias menos extensos de Espafia, a pesar de
ser uno de los espacios mdas metropolitanizados (Valenzuela, L.M., 2009). Las tres
redes actuales (Sevilla, Malaga y Cadiz) dejan fuera a ciudades de un tamafio medio,
como en el caso de Sevilla a Alcald de Guadaira o en el de Malaga a Marbella o
Estepona (mapa 1). Asimismo, destaca la pertenencia de Pulpi (provincia de Almeria) al
nucleo de Cercanias de Murcia, no presentando interrelacion alguna con el resto de la
red ferroviaria andaluza.

Los nucleos de Cercanias de Andalucia cuentan con menos estaciones si son
comparados con el resto de los espafoles, y una longitud inferior de trazado, siendo la
red de la Bahia de Cadiz la mas modesta de todas. En cuanto a otros servicios
ferroviarios, solamente Sevilla dispone de metro y tranvia, aunque la extension es
notablemente inferior a la existente en otros nucleos espafnoles (tabla 1).

Ademas, se ofertan servicios metropolitanos bajo otras modalidades, como entre las
estaciones de Cérdoba-Central y el Campus Universitario de Rabanales, que presentan
un elevado numero de usuarios, pero que continla prestdndose bajo la tipologia de
Media Distancia. Del mismo modo, se pueden resefar los servicios entre Sevilla y los
municipios de la campifia sevillana (Arahal, Marchena y Osuna), tampoco de Cercanias,
a pesar de ser localidades en las que se generan un abundante nimero de viajes para
acceder a bienes y servicios, asi como para trabajar y estudiar, localizados en la capital
de Andalucia.

A pesar de ello, se han impulsado la creacidon de numerosas alternativas al transporte
privado que tienen como fin mejorar o crear nuevas redes de ferrocarriles
metropolitanos (Cercanias, tranvia y metro), debido a la congestion de las principales
arterias urbanas y metropolitanas de los grandes nucleos andaluces. Las
infraestructuras que se encuentran en mayor grado de planificacion o desarrollo son
las siguientes:

» Cercanias: En los proximos afios se pretende fortalecer los servicios actuales en
los ambitos de Cadiz, Madlaga y Sevilla. Del mismo modo, estd prevista la
creacién de nuevas redes, entre otras, en los centros regionales de Cérdoba y
Jaén. La transferencia de las competencias sobre los servicios de Cercanias que
marca el Estatuto de Autonomia (2007), y su extensidon a todos los centros
regiones, recogido en el Plan de Infraestructuras para la Sostenibilidad del
Transporte en Andalucia (PISTA 2007-2013), son los principales desafios que
tendran lugar durante los préximos afios.
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Nucleos de Cercanias de Andalucia y volumen de viajeros por dia, 2007.
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Tabla 1. Comparacion de los modos ferroviarios metropolitanos de las principales
areas metropolitanas espafiolas, 2007.

Longitud red (km) N2 de estaciones de la red
Metro | Tranvia Cercanias FEVE FF",:C', Metro | Tranvia Cercanias | FEVE FF'C,C',
autonémico autonémico

Madrid 283,3 36,0 367,4 - - 285 52 97 - -
Barcelona 110,3 28,4 440,6 - 120,0 132 55 109 - 54
Valencia 121,7 15,9 355,0 - - 83 33 66 - -
Murcia - 2,2 203,0 n.d. - - 4 29 n.d. -
Sevilla* 18,0 1,4 155,9 - - 22 4 23 - -
Asturias** - - 117,7| 459,7 - - - 45 172 -
Malaga - - 67,9 - - - - 25 - -
Bahia de

Cadiz - - 51,2 - - - - 12 - -
Alicante - 29,1 - - - - 24 - - -

Nota: *Los datos de metro y tranvia para la ciudad de Sevilla son del afio 2009.
** Informacién del afio 2006.

Fuente: Elaboracion propia a partir de los datos del Ministerio de Medio Ambiente y Medio Rural y
Marino y Ministerio de Fomento (2009)

» Metro: La finalizacidon de los proyectos en construccion en Granada, Malaga y
Sevilla serd la principal actuacidon que se efectuara en los afios siguientes. Su
culminaciéon generara nuevas pautas de movilidad en la poblacién beneficiaria,
como ya ocurre, aunque aun de forma parcial, con la Linea 1 del Metro de
Sevilla.

» Tranvia: Los nuevos proyectos tranviarios han renacido en las principales

ciudades andaluzas, a pesar de la rapidez con la que fueron desmanteladas las
antiguas infraestructuras desde mediados del siglo XX. No obstante, sélo existe
una linea en servicio abierta en 2007, el tranvia urbano de Sevilla, denominado
Metrocentro, debido a su localizacidon en el centro histdrico de la ciudad.
A esta linea le han seguido diversas actuaciones con un grado de ejecucion
heterogéneo: pues algunas se encuentran en construccién, como los tranvias
de Alcala de Guadaira o Dos Hermanas; otras son meros proyectos, como en las
ciudades de Huelva o Almeria; una se encuentra en un periodo de impasse
esperando una pronta apertura (Jaén); y la linea abierta en 2006 entre Vélez-
Malaga y Torre del Mar se encuentra clausurada.

3.1. NUCLEO DE CERCANIAS DE SEVILLA.

El nucleo de Cercanias de Sevilla ha experimentado diversas mejoras durante la Ultima
década. Estas han supuesto, principalmente, la introduccién de material rodante mas
moderno, la inclusidon de nuevas estaciones y la ampliacion de la red con la creacién de
la linea circular.

Las estaciones del nucleo de Cercanias destacan por su elevado niumero de usuarios,
debido sobre todo a la mayor fluidez de sus servicios y a la demanda que generan sus
prestaciones. La red actual se compone de cuatro lineas: C-1: Lora del Rio-Santa Justa-
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Utrera-Lebrija; C-3: Santa Justa-Cazalla-Constantina; C-4: Linea Circular; y C-5: Virgen
del Rocio-Santa Justa-Benacazén (mapa 2). Globalmente, se transportaron 7.321.000
viajeros durante el afio 2007. El elevado volumen de usuarios se debe principalmente a
las ultimas mejoras emprendidas en la red, que han propiciado que los tiempos de
viaje y los costes sean menores por ferrocarril. A continuacion, se exponen las
principales causas que originan que las estaciones de Sevilla-Santa Justa, Sevilla-San
Bernardo, Virgen del Rocio, Dos Hermanas y Utrera, tengan un mayor volumen de
viajeros:

> Sevilla-Santa Justa (11.729 viajeros/dia): Es el nodo central de los transportes
ferroviarios de la provincia de Sevilla y, por tanto, de las lineas de Cercanias.

» Sevilla-San Bernardo (8.354 viajeros/dia): Su localizacion a pocos metros, entre
otros, de los campus universitarios de Ramon y Cajal, Pirotecnia y Fabrica de
Tabacos, y del centro econémico Viapol, propicia su elevado numero de
viajeros.

» Virgen del Rocio (6.527 viajeros/dia): Su cercania a la Ciudad Sanitaria Virgen
del Rocio y al campus universitario de Reina Mercedes favorece que sea la
tercera estacion por nimero de usuarios de la ciudad de Sevilla.

» Dos Hermanas (5.876 viajeros/dia): Su emplazamiento en la segunda ciudad
mas poblada de la aglomeracién urbana de Sevilla implica que las relaciones
metropolitanas sustenten el significativo nimero de viajeros.

» Utrera (5.463 viajeros/dia): La cuarta localidad mas habitada de la provincia
dispone de la quinta estacion mas concurrida del nucleo de Cercanias, debido a
que durante los ultimos afios se ha incrementado el nimero de habitantes que
viven en Utrera y trabajan en Sevilla.

El Ministerio de Fomento presentd en el afio 2006 el Plan de Cercanias de Sevilla para
ampliar la cobertura que ofrecia la red metropolitana de transporte ferroviario, debido
a las crecientes necesidades y demandas de los usuarios. Entre las novedades que
incorporaba, y realizadas actualmente, destaca la ampliacion de la red hacia el
Aljarafe, reutilizando entre Sevilla y Benacazdn parte de la via que conecta Sevilla con
Huelva, y prestando servicio a una poblacion cercana a los 80.000 habitantes.
Asimismo, recogia la reapertura de la linea que enlaza la estacién de Sevilla-Santa Justa
con La Cartuja (mapa 2).

La puesta en marcha del Plan ha supuesto el desarrollo de nuevos servicios que han
condicionado el aumento del nimero de paradas programadas para cada estacion, lo
gue ha permitido incrementar el grado de utilizacidon de las actuales infraestructuras.
Ademas, la creaciéon de intercambiadores y aparcamientos disuasorios esta
potenciando la intermodalidad entre medios de transporte.

En el mapa 2 y en la tabla 2 se muestran las principales actuaciones que recoge el Plan
de Cercanias de Sevilla. A continuacidn, se sefialan las mas importantes:
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» Linea C-1 (Lora del Rio-Santa Justa-Utrera-Lebrija): Se incluiran nuevas
estaciones asociadas a los desarrollos urbanos, que supondran la ampliacion
del nimero de usuarios actuales. Estas seran El Cafiamo, Pino Montano, Pineda
y La Salud. Recientemente ésta se ha extendido, para algunos servicios, hasta
las estaciones de Las Cabezas de San Juan y Lebrija.

» Linea C-2 (Santa Justa-Cartuja): Se ha acondicionado y remodelado la via de
Alta Velocidad construida para la Exposicién Universal de 1992. Esta se
compone de las estaciones en desuso de Cartuja y Estadio Olimpico, asi como
de una nueva que se ha levantado en el barrio de San Jerénimo. El trazado
sigue inicidndose en la estacién Sevilla-Santa Justa, lo que permite el
intercambio de los viajeros con otras lineas. Su reapertura ofrece nuevas
posibilidades de desplazamiento a los usuarios de las instalaciones
empresariales, de ocio y universitarias de la Isla de la Cartuja.

» Linea C-3 (Santa Justa-Cazalla-Constantina): Su principal novedad serad la
inclusién de las estaciones de El Caflamo y Pino Montano.

» Linea C-4 (Linea Circular): Se mejorardn las infraestructuras del anillo urbano,
completandose la doble via en todo su recorrido. Asimismo, se construiran las
estaciones de Calonge-Buenaire, Infanta Elena, Guadaira-Pablo de Olavide, El
Pitamo y Pineda.

» Linea C-5 (Santa Justa-Benacazdn): Su apertura implica la utilizaciéon de parte de
la via que conecta Sevilla con Huelva y la extension de la red de Cercanias hasta
el Aljarafe Norte. El trazado cuenta con 6 estaciones situadas en Camas,
Valencina-Santiponce, Salteras, Villanueva del Ariscal y Olivares, Sanltcar la
Mayor y Benacazén. A éstas, debido a su cercania, pueden acceder poblaciones
de la aglomeracién urbana como Benacazén, Sanlucar la Mayor, Olivares,
Villanueva del Ariscal, Albaida del Aljarafe, Salteras, Valencina de Ila
Concepcidn, Santiponce y Camas.

Para finalizar, es previsible que los municipios que componen la parte sevillana del
actual Eje Ferroviario Transversal de Andalucia se incorporen al nucleo de
Cercanias una vez construido el nuevo Eje, aunque no aparece recogido en el Plan
de Cercanias de Sevilla del afio 2006. La nueva linea estaria compuesta
posiblemente por las estaciones de Arahal, Marchena y Osuna, asi como por otras
nuevas que se construirian en localidades como Utrera o Paradas. La ampliacién de
la red incluiria a cerca de 70.000 habitantes (Gavira, A., 2009).
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Mapa 2. Volumen de viajeros por dia de la red de Cercanias de Sevilla y futura ampliacién, 2007.
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3.2. NUCLEO DE CERCANIAS DE MALAGA.

El nucleo de Cercanias de Malaga es la principal red de transporte ferroviario
metropolitano de Andalucia, con sus 24 estaciones y sus 10.141.000 usuarios para el
afio 2007. Esta dispone de dos lineas: una enclavada en la Costa del Sol y otra que se
adentra en el Valle del Guadalhorce. El trazado de la Costa del Sol destaca por su gran
volumen de viajeros, como consecuencia del flujo que se genera en sus localidades,
relacionado con el turismo de sol y playa (mapa 3). A continuacion, se exponen las
principales caracteristicas de las cinco estaciones con mayor volumen de viajeros para
el afio 2007.

» Madlaga Centro-Alameda (8.314 viajeros/dia): El apeadero de viajeros del centro
de la ciudad de Malaga es el mas usado debido a la demanda turistica y laboral
que absorbe diariamente.

» Fuengirola (6.558 viajeros/dia): La segunda localidad mas poblada del nicleo de
Cercanias es asimismo la segunda por volumen de viajeros, gracias al flujo
turistico que se genera, sobre todo, durante los meses de verano.

» Torremolinos (6.504 viajeros/dia): El tercer nucleo por nimero de usuarios
también basa esencialmente su demanda en la oferta turistica de sol y playa
que se concentra en los meses estivales.

» Benalmadena-Arroyo de la Miel (6.468 viajeros/dia): Como en las estaciones
precedentes, cimenta su demanda en los turistas que se alojan en los
establecimientos hoteleros colindantes. Al contrario que en los casos
anteriores, el apeadero no se encuentra en el nucleo principal del municipio,
sino en una de sus pedanias (Arroyo de la Miel).

» Malaga-Renfe (4.864 viajeros/dia): La estacion central de ferrocarriles de la
capital (Malaga-Maria Zambrano) es la quinta con mayor volumen de viajeros,
debido a su privilegiada localizacién, cercana al centro de Malaga, y por enlazar
con toda la oferta ferroviaria de viajeros.

En los préximos afios esta planificada la total modernizacion de la linea actual que
discurre entre Malaga y Fuengirola, para integrarla dentro del futuro Corredor de la
Costa del Sol, que discurrird entre Madlaga y Algeciras. Las actuaciones que se han
desarrollado hasta ahora han sido sobre la linea actual, y han consistido basicamente
en la duplicacién de la via Unica existente en aquellos tramos donde presentaba una
menor dificultad. El objetivo de estas obras ha sido aumentar, a corto plazo, la
capacidad de la linea, mejorar su seguridad e incrementar la frecuencia del paso de
trenes.

Ademds, se han modernizado las instalaciones y las estaciones existentes,
construyéndose alguna nueva como la situada en el barrio de San Andrés de Malaga
bajo la denominacidn de Victoria Kent. De la misma forma, la modificacién del trazado
que discurre en las inmediaciones del aeropuerto de Malaga ha posibilitado la
construccidon de una nueva estacidn mejor situada que la sustituida. El nuevo apeadero
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estd integrado en la ampliaciéon del edificio Terminal, lo que supone una sensible

mejora para los usuarios, ya que favorece la intermodalidad.

Tabla 2.Situacion de las estaciones con la ampliacién del Nucleo de Cercanias de

Sevilla.

Estacion

C-1

C-2

C-3

C-4

C-5

Alcolea del Rio

Arenillas

Bellavista

Benacazén

Brenes

Calonge-Buenaire

Camas

Cantaelgallo

Cantillana

Cartuja

Cazalla-Constantina

Dos Hermanas

El Caflamo

El Pedroso

El Pitamo

Estadio Olimpico

Fabrica El Pedroso

Guadaira-Pablo de Olavide

Guadajoz

Infanta Elena

La Rinconada

La Salud

Las Cabezas de San Juan

Lebrija

Lora del Rio

Los Rosales

Padre Pio Palmete

Palacio de Congresos

Pineda

Pino Montano

Salteras

San Bernardo

San Jerénimo

Sanldcar la Mayor

Santa Justa

Tocina

Utrera

Valencina-Santiponce

Villanueva del Ariscal-Olivares

Villanueva del Rio y Minas

Virgen del Rocio

En negrilla estaciones planificadas

Fuente: Elaboracion propia a partir del Ministerio de Fomento, Gobierno de Espafia, 2006.
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3.3. NUCLEO DE CERCANIAS DE CADIZ.

La red de Cercanias de Cadiz, tercera de Andalucia con sus 12 estaciones y sus
3.113.000 usuarios para el afio 2007, se beneficiard durante los proximos afios de la
duplicacién de parte del trazado para compatibilizar estos servicios con otros nuevos.
Esta mejora se suma a las realizadas en afios anteriores, como la reciente ampliacion
con el fin de incrementar la poblacién con acceso al nucleo de Cercanias. Para ello, se
construyeron las estaciones de Las Aletas y Universidad, asi como el ramal ferroviario
que las une, como el fin de dar servicio a la comunidad universitaria que estudia en el
campus de Puerto Real.

Las actuaciones emprendidas en la red de Cercanias de la Bahia de Cadiz ayudaran a
adecuar sus servicios a las sinergias que se producen dentro de esta conurbacion
urbana si consideramos a Jerez (mapa 4). A continuacién, se detallan las principales
caracteristicas de las cinco estaciones con mas viajeros.

> Jerez de la Frontera (3.398 viajeros/dia): Su estacidn alcanza el mayor volumen
de usuarios diarios, entre otros factores, por ser el nicleo mas habitado de la
provincia de Cadiz y por no disponer de mas servicios de Cercanias dentro de su
término municipal.

» San Fernando-Centro (2.471 viajeros/dia): La estacion de San Fernando es la
segunda mas utilizada, debido a su localizacién en uno de los nucleos mas
poblados de la Bahia de Cadiz.

» San Fernando-Bahia Sur (2.256 viajeros/dia): La tercera estacién por nimero de
usuarios se asienta en el centro comercial y en el complejo hotelero de nombre
homonimo, localizdndose multitud de servicios a su alrededor. Ademas,
durante la duplicacién del tramo cercano de la linea Sevilla-Cadiz, se ha
convertido en la estacion principal de San Fernando, enlazando con los
servicios de Media Distancia y Larga Distancia.

> El Puerto de Santa Maria (2.185 viajeros/dia): La estacion de la tercera localidad
mas poblada de la Bahia condiciona que sea de las mas utilizadas.

» Cadiz (2.042 viajeros/dia): La estacion central de Cadiz es la quinta con mayor
numero de usuarios, debido a los servicios ferroviarios con los que enlazay a su
emplazamiento en la ciudad.
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Mapa 3. Volumen de viajeros por dia de la red de Cercanias de Malaga, 2007.
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Mapa 4. Volumen de viajeros por dia de la red de Cercanias de Cadiz, 2007.
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3.4. OTROS SERVICIOS FERROVIARIOS METROPOLITANOS.

En la ultima década se han implantado en Andalucia otros servicios ferroviarios
metropolitanos, como han sido las lineas de tranvia y metro. Estas se localizan en
Sevilla y en Vélez Malaga, aunque existen proyectos préximos a su inauguracion para
dotar de nuevos trazados a otras ciudades andaluzas como Jaén, Mdlaga y Granada. A
continuacion, se explican las principales caracteristicas de los tres trazados que se
encuentran actualmente en funcionamiento:

» Metro de Sevilla: La linea 1 del Metro de Sevilla se encuentra en
funcionamiento desde principios del afio 2009, después de una serie de
problemas técnicos que demoraron su apertura. El trazado discurre entre las
poblaciones de Sevilla, Dos Hermanas, Mairena del Aljarafe y San Juan de
Aznalfarache. El recorrido sirve a una poblacion cercana a los 230.000
habitantes (a menos de 500 metros de distancia). Durante 2011 el trafico total
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fue de 15.817.390 desplazamientos, frente a los 14.630.448 registrados en
2010, lo que supone un incremento en términos relativos de un 8,11%.

La primera linea ha sido planificada de tal forma que permita la interaccién con
otros medios de transporte como pueden ser los trenes de Cercanias,
autobuses metropolitanos y urbanos, tranvia, carril-bici y automéviles privados,
gracias a las plazas de aparcamientos disuasorios repartidas por el trazado
(Ferrocarriles de la Junta de Andalucia, 2009). Asimismo, mejora |la
accesibilidad a centros y espacios donde la congestidn del trafico es patente,
como la Universidad de Sevilla y la Pablo de Olavide, los juzgados del Prado de
San Sebastian y Viapol, y el centro histérico de Sevilla; asi como a areas
comerciales, deportivas, culturales o de ocio de los municipios beneficiados.

Su puesta en funcionamiento ha favorecido la reduccién del trafico privado en
los espacios servidos por el trazado. Sin embargo, el impacto puede ser mucho
mayor si se crea una verdadera red de metro en Sevilla, que sobrepase la linea
actual y sus conexiones tranviarias. Por ello, las Administraciones local vy
regional han apostado por construir tres nuevos trazados que complementen el
actual.

» Metrocentro: El nuevo tranvia de Sevilla se platedé ante la necesidad de buscar

un medio de transporte que posibilitase el desplazamiento dentro de los
50.000 metros cuadrados que incluian la peatonalizacion de la Calle San
Fernando y la Avenida de la Constitucién. Después de la ultima ampliacion, la
linea discurre entre la Plaza Nueva y las estaciones de tren y metro de San
Bernardo. Su implantacion ha buscado la integracion con el medio y el respeto
del transporte motorizado en los espacios habilitados.
No obstante, la ampliacion del Metrocentro, aunque muy compleja, es
ineludible para que se convierta en un medio de transporte masivo que haga
viable la obra actual. Su desarrollo deberia componerse de nuevos tramos, que
lo conduzcan a la estacién ferroviaria de Sevilla-Santa Justa y, con mayor
dificultad, al casco historico de la ciudad.

» Tranvia de Vélez-Malaga: El primer tranvia andaluz del siglo XXI discurria entre

la ciudad de Vélez-Malaga y su pedania de Torre del Mar. El trazado se gestd
con el fin de crear una alternativa al transporte por carretera entre los dos
nucleos mas importantes del municipio. A pesar de ello, la acogida fue pobre.
Esta se puede deber a la falta de paradas céntricas que capten un mayor
numero de usuarios, lo que retrae su uso.
Por ello, es basica la ampliacidon de la linea para hacerla llegar a los ejes
neurdlgicos de ambos nucleos y para conectarla con el Metro de Malaga. De
esta forma, se impulsaria su utilidad y seria mas comodo su uso, lo que podria
favorecer su reapertura.

4. CONCLUSIONES.

Los servicios de Cercanias desde hace unas décadas se han constituido como uno de
los modos que mas influyen en la reduccién del trafico motorizado entre los nucleos
beneficiados. La periodicidad de los trenes y el buen estado de las infraestructuras han

ISSN: 0212-8594 ISSN-e: 2340-2776 NO DOI: http://dx.doi.org/10.12795/rea.2011.i28.05
REA 28 (2011):70-92
http://www.publius.us.es/estudios_andaluces
88



Antonio Gavira Narvdez
Redes de transporte ferroviario metropolitano en Andalucia

propiciado su uso, siendo bastante rentable tanto para los viajeros como para Renfe.
Asimismo, los tiempos de desplazamiento suelen ser mas competitivos que los
realizados por carretera.

A esta oferta consolidada se uniran la construccion de diferentes redes de metro y
tranvia, que también tendrdn su origen en las capitales de los centros regionales
andaluces. Su potenciacion era necesaria, ya que la pérdida de los tranvias urbanos en
la segunda mitad del siglo XX incrementd en exceso el trafico privado. Ademas,
respecto al autobus y al automoévil su competitividad es mayor, lo que favorece que su
uso sea mas atractivo para el usuario. El éxito de las lineas existentes hace necesaria
una extensidon moderada y convenientemente planificada, para que su efecto sea
similar.

La ejecucién de estas acciones ha sido consecuencia principalmente de la participacion
de la Junta de Andalucia en las politicas ferroviarias. La inclusién de una perspectiva
regional en la planificacién ha permitido incrementar la competitividad, con un
aumento generalizado del volumen de viajeros. Ademas, la potenciacién del ferrocarril
ha acabado propiciando la ampliacién de la red en los Ultimos afios, en contraposicién
a la lenta agonia que habia sufrido desde mediados del siglo XX.

Las diferentes intervenciones encumbran al transporte ferroviario como alternativa del
pasado para los problemas actuales de movilidad, contando entre sus principales
caracteristicas la rapidez, menor coste, seguridad y respeto por el entorno. El cambio
de mentalidad tanto social como politica se esta trasladando a la red andaluza, donde
en pocos anos sera realidad la interaccion de diferentes modos ferroviarios (tranvia,
metro, ferrocarril convencional y Alta Velocidad).

Asimismo, la potenciacién de una movilidad urbana e interurbana mas sostenible
puede trasladarse a una intermodalidad real que integre todos los medios de
transporte, en la que ir a pie o en bicicleta sea la base de los desplazamientos,
completado principalmente por los diferentes modos ferroviarios y por los autobuses
publicos. En la actualidad, en las grandes ciudades, se estan creando espacios
intermodales, localizdndose diferentes medios de transporte en dambitos cercanos, con
el fin de facilitar el intercambio de viajeros. Falta, sin embargo, un impulso
contundente en las ciudades medias que facilite, entre otros, la extension de las areas
de influencia de las estaciones ferroviarias de viajeros mas alla del ambito local.

El principal problema que se encuentran las diferentes propuestas de mejora vy
ampliacion de la red regional es también la actual crisis econdmica. En los ultimos afios
se habia generalizado la necesidad de dotar a las grandes ciudades de entramados de
transporte ferroviario que canalizasen la movilidad cotidiana de la poblacidn, asi como
la adecuacidon de las interurbanas para potenciar unos desplazamientos medios vy
largos mas sostenibles, pero el periodo actual puede suponer su retraso o cancelacién,
debido a la falta de financiacién.
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No obstante, actualmente es el mejor momento para potenciar el uso del transporte
publico, ya que su menor coste lo hace mas asequible para las familias que se
encuentran en una situacién de mayor vulnerabilidad. Oferta que debe de ser atractiva
también para la poblacion en general. Por ello, se deben impulsar cambios que
permitan ajustar los servicios ferroviarios tanto en coste como en calidad a las
necesidades de los potenciales demandantes.

La eficacia del transporte ferroviario debe favorecer el incremento de la demanda
actual. Para conseguirlo se deben emprender medidas que coarten el uso del
automovil en los espacios donde existen alternativas adecuadas. Del mismo modo, es
esencial la promocién de actuaciones que potencien el uso del tren. Estas pueden
basarse en la reduccién de las tarifas para los usuarios que mayor uso realizan del
medio o en la ampliacién de la frecuencia cuando existe mds demanda, sustentada en
el incremento de la capacidad de las infraestructuras.

Para extender las areas de influencia de las estaciones, deben, entre otros, organizarse
redes de autobuses interurbanos y construirse aparcamientos disuasorios que
permitan el acceso de la poblacién al ferrocarril. De esta forma, los beneficios de las
inversiones llegarian a mas habitantes, ampliando su repercusiéon socioeconémica.

En definitiva, se puede sefalar como el ferrocarril se ha convertido en una alternativa
rescatada del pasado para los problemas de movilidad que presenta actualmente la
poblacion. Su adecuada gestidon y complementariedad entre tipologias, asi como su
intermodalidad con otros medios de transporte puede favorecer una movilidad mas
sostenible y alternativas al transporte motorizado privado en las areas metropolitanas
andaluzas.
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