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El 25 de septiembre de 1998 se escribia una de las pdginas mads tristes de la historia de
sucesos de Espaiia. Un avion que cubria la linea aérea entre Malaga-Melilla se estrello
en las inmediaciones de la ciudad norteafricana. No hubo supervivientes y murieron los
38 ocupantes del aparato que se precipito sobre suelo marroqui minutos antes de aterri-
zar. La pequeriia ciudad de Melilla sélo es noticia de forma habitual con asuntos relacio-
nados con los inmigrantes pero en esta ocasion el accidente aéreo hizo que se convirtiera
en portada de todos los informativos nacionales, europeos e incluso mundiales. Después
del V Centenario de la fundacion de la ciudad, esta tragedia se convirtié en la mayor
concentracion de medios de comunicacion nacionales y extranjeros en una tranquila
ciudad poco conocida, no acostumbrada a grandes sobresaltos. Quien firma este texto,
cubris el suceso, como enviado especial de Canal Sur Radio. Su testimonio es de utilidad
para futuros periodistas.

1. El vuelo de la muerte
1 viernes 25 de septiembre de 1998 a las 8 y 25 la mafiana des-
pegoé del aeropuerto Pablo Picasso de Mélaga rumbo a Melilla, el
avion cuatrimotor BAE 146 de la Compaiia Pauknair que cubre
la linea entre la ciudad andaluza y la norteafricana. Viajaban 34
pasajeros y 4 miembros de la tripulacién aunque la capacidad del aparato es
de 84 pasajeros. El primer vuelo hacia Melilla de la mafiana transcurria de
forma normal, se debia cubrir en una media hora.

Media hora después la aeronave desapareci6 de las pantallas de los rada-
res. El avién que pilotaba el comandante instructor cordobés Diego Clavero
Muiioz instantes después aparecié estrellado entre las montafias marroquies
préximas a Melilla. La ultima comunicacién del avién se recibia a las nueve menos
cinco en el Grupo de Combate Antiaéreo de Melilla (GAL-7), en ella el coman-
dante Clavero no informaba de ninguna anomalfa y anunciaba que comenzaba
el aterrizaje. Esa fue la ultima vez que el avién comunicé con tierra.
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En ese momento el avién debia iniciar la maniobra de aterrizaje en la
pista de Melilla. En ese momento el parte meteorolégico indicaba que la
visibilidad sobre la ciudad era de unos tres kilémetros, habia algo de neblina
y nubes bajas, casi no habia viento que soplaba a unos 7 km./h.

Sobre las nueve no habia seifial del avién y la Guardia Civil de Melilla
dio la voz de alerta. Minutos después se confirmaba que el avién se habia
estrellado en la ladera de una colina de unos 700 metros de altura a 12
kilémetros al norte de Melilla, en territorio marroqui, en el Cabo de las tres
Forcas, entre Cabo Cafiaveral y Cabo Viejo, en un lugar conocido también
como “el fin del mundo”. El avién tuvo el siniestro al iniciar la maniobra
de aproximaci6n a la pista cuando llevaba rumbo 15 (por el lado noroeste).

Los caddveres mutilados y casi desintegrados se esparcieron por unas
colinas cerca del mar y préximo a unos poblados marroquies donde habia
que acceder después de cruzar la frontera por pistas forestales. El rescate de
los caddveres fue complicado. Marruecos restringié6 el aterrizaje de los he-
licopteros de salvamento espaiioles y sélo permitia que aterrizaran de uno
en uno. También médicos forenses marroquies se desplazaron hasta la lonja
de Melilla donde se depositaron los cadédveres para la identificacién de los
cuerpos. El gobierno marroquf autorizé a que bomberos, policias, ambulan-
cias y vehiculos militares por primera vez entraran en su territorio. Todo se
gestiond entre los dos ministros del Interior Dris Basri y Mayor Oreja, y
existieron algunos problemas de coordinacién porque en el lugar del acci-
dente no habia cobertura telefénica y las decisiones llegaban con minutos de
retraso, incluso alguna hora.

Al atardecer, antes de las ocho ya se habian recuperado los 38 cadi-
veres que estaban en la lonja de Melilla donde a primera hora del sibado,
el dia siguiente del accidente, los equipos de la policia cientifica desplaza-
dos desde Sevilla, Mdlaga y Madrid, habian cumplido con su trabajo y los
cuerpos estaban identificados en su totalidad.

Las 38 historias de las victimas se mezclaban con decenas de los que
perdieron el avién porque se quedaron dormidos o cambiaron el billete a
ultima hora. Los equipos de psic6logos no eran suficientes para controlar tanto
dolor y llanto. La mayoria de los fallecidos eran de Melilla: militares, direc-
tivos de un club de fiitbol local, un marroqui que venia deportado, el pre-
sidente del Colegio de Arbitros de Ceuta y Melilla.....

Las historias de los que iban en el avién eran de dominio ptiblico: cuatro
chicas que fueron a presentarse a unas oposiciones a Mdlaga, una mujer que
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fue al dentista y regresaba, su marido en el puerto contaba que ella siempre
iba en avi6n y €l en barco porque le daba miedo, un empleado que cumpliendo
las 6rdenes de su jefe, le sustituyé en el viaje en el dltimo instante, incluso
viaj6é con el billete a nombre de su jefe, y asi hasta 34 pasajeros.

Habfan vuelto a nacer, un matrimonio que venia de Barcelona de hacer
unas compras para su negocio, un joven que se fue de “marcha” y decidi6
coger el siguiente vuelo.

2. Melilla, cita informativa mundial

La ciudad de Melilla s6lo cuenta con media docena de medios de
comunicacion locales, pero con el accidente habia casi doscientos represen-
tantes de medios informativos que se desplazaron desde la peninsula para
cubrir el accidente. Las televisiones conectaban en directo, igual que las
emisoras de radio en cada informativo, los periédicos y las agencias de noticias
junto con las revistas semanales habfan desplazado fot6grafos y redactores.
La ciudad casi estaba “tomada” por platés de television y periodistas con
cdmaras y grabadoras que se encontraban por toda la ciudad. Probablemente
fue la mayor concentracién de periodistas por kilémetro cuadrado de todo
el mundo. En menos de veinte kilémetros cuadrados, que es la extension de
la ciudad, se divisaba por cualquier lugar a los profesionales de la comuni-
caciéon que eran mds de 200 entre periodistas, cdmaras de televisién y per-
sonal técnico; no habia sitio casi ni para dormir, todas las plazas de hotel
estaban completas.

Melilla, sélo “suena” en los medios por algin episodio en un cuartel
de los que quedan en la ciudad, las historias de inmigrantes, y los mapas del
tiempo. Los espafioles casi no conocen esta ciudad espafiola ubicada en el
Norte de Africa, rodeada por el Mar Mediterrdneo y Marruecos, hasta Melilla
hay que ir, no se pasa. Los melillenses se quejaban a los periodistas que la
ciudad s6lo era noticia por hechos negativos y que a partir de ahora la imagen
de la ciudad siempre se asimilarfa al accidente aéreo'.

El nimero de muertos, 38, el accidente aéreo en suelo marroqui, la
ubicacién de la ciudad espafiola de Melilla, la investigacién del siniestro,

! La Teoria General de la Informaci6n tiende a afirmar que los medios de comunicaci6n social no presionan sobre
la masa, sino que tratan de convencer, de persuadir, mediante la donacién de hechos o mediante su interpre-
tacién. En la préctica si suelen ejercer una fuerte presion, a veces muy fuerte, sobre los piblicos.
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convierten esta noticia o acontecimiento en un hecho de actualidad mun-
dial’.

Para ofrecer un servicio a la sociedad hay que dar al publico la infor-
macion que se produzca sin tener en cuenta el lugar, la hora o el dia, el
principio de actualidad mediante la difusién periédica y en funcién de la
proximidad que se da siempre entre los hechos y la sociedad?.

Al dia siguiente los periédicos locales publicaron ediciones especiales
y con monograficos de la noticia. El Telegrama de Melilla recogia en la
portaba el titular apoyado con dos fotografias pero llamaba la atencién la
publicidad del pie de pagina que era de una compaififa de seguros.* Los
periédicos locales melillenses se convierten en un improvisado diario
necrolégico.’

ABC publicaba un croquis sobre este accidente de aviacién el mas grave
y el tdnico registrado en la década de los ochenta en EspaiiaS.

Dos dias después de la tragedia, en El Pais, en la pagina donde se
incluye informacién sobre el accidente la publicidad recoge un anuncio muy
apropiado sobre una academia de pilotos’.

La lista de los 38 fallecidos fue publicada por todos los periédicos e
incluso sus nombres se difundieron por la radio y la televisién. ABC la titulé
“Los nombres de la tragedia™.

La proximidad aparece como una exigencia en el trabajo de la prensa, la radio, la televisién o las agencias de
noticias para narrar la informaci6n de actualidad, la periodistica. La informacién periodistica —La Ciencia
Periodistica pura, como la llama Groth, para realizar su plena funcién social, requiere respetar una serie de
exigencias sin las cuales no se da la funcién periodistica. Ver OTTO GROTH, Die Unnerkannte Kulturmacht,
Libro Primero, Walter de Gruyther, Berlin, 1969, pp. 101-267.

Grodh, no habla de la Proximidad como caracteristica esencial de la Ciencia Periodistica pura pero la debe-
riamos afadir como consecuencia de la Actualidad,

*  Ver Anexo Documental N° 1 la portada, El Telegrama de Melilla del 26 de septiembre de 1998.La publicidad
es de una compaiifa de seguros en el pie de pagina, muy apropiada tras un accidente aéreo con 38 muertos.
“La informacién actual ejerce una influencia social condicionante sobre el individuo vy, a su vez, la estructura
socioecondmica la ejerce sobre la informacién y los procesos que la generan” en REIG, Ramén, La Informa-
cion Binaria, Gallo de Vidrio, Sevilla 1994, p. 195.

Ver Anexo Documental N° 2 y 3, El Telegrama de Melilla, 26 de septiembre de 1998. pp. 3-5.

Ver Anexo Documental N° 4 ABC, 26 de septiembre de 1998, p. 63.

Ver Anexo Documental N° 5, E/ Puis, 27 de septiembre de 1998, p. 22.

Ver Anexo Documental N° 6, ABC, 26 de septiembre de 1998, p. 65. Ver LOPEZ HIDALGO, ANTONIO: «La
necrolégica como género periodistico», Ambitos, Revista Andaluza de Comunicacién N° 1, Grupo de Inves-
tigacién en Estructura, Historia y Contenidos de la Comunicacién, Facultad de Ciencias de la Informacion,
Universidad de Sevilla, 1998, pp. 89-105.

® N o
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3. Croénica personal de un enviado especial

Pasaban algunos minutos de las nueve de la maiiana, del viernes 25
de septiembre de 1998. En la redaccion central de Andalucia Informacion
(Canal Sur Radio) en la Isla de la Cartuja (Sevilla) aparecia un escueto
teletipo donde se olia la tragedia: “el vuelo Mdlaga-Melilla de la Compariia
Pauknair se retrasaba y no habia llegado al aeropuerto”. Rdapidamente pude
contactar con el Jefe de Prensa de la Ciudad Autonoma de Melilla, al estar
comunicando el teléfono de la compaiiia aérea, el del aeropuerto y el de la
Guardia Civil. Este portavoz autorizado ya tenia algunos datos y apuntaba
la tragedia en directo en Andalucia Informacion, eran las diez de la mariana
mds 0 menos.

Pasaba el tiempo, y sobre las diez y media se confirmaba que el avion
se habia estrellado en territorio marroqui y los equipos de rescate se aproxi-
maban al lugar. Minutos mds tarde todo estaba claro, no habia supervivien-
tes. El Jefe de Informativos de Andalucia Informacion-Canal Sur Radio,
decidio que habia que cubrir la noticia desplazando a un redactor hasta
Melilla. Cuando me di cuenta, eran casi las doce y estaba en el Helipuerto
de la Isla de la Cartuja esperando a unos compariieros de Canal Sur Tele-
vision y Telecinco. Solo tuve unos minutos para coger dos grabadoras, cin-
tas, pilas, un teléfono movil y un par de cargas, material indispensable para
un enviado especial de radio. Un grupo de diez periodistas despegamos desde
Sevilla poco después del mediodia en un vuelo a bordo de un helicoptero de
la Compariia Helisureste. En el vuelo no se hablaba mucho por el ruido
ensordecedor de los motores del helicoptero y en el rostro de algunos com-
pariieros se contemplaba caras de preocupacion porque no habian viajado
en este medio de locomocion. Volamos a una altura de unos 1000 metros y
nos aproximdbamos a Melilla a una velocidad de unos 250 km./ h. El he-
licoptero solo se movio algo mds cuando sobrevolamos los Montes de Mdlaga
donde habia algunas nubes y turbulencias. Los jovenes pilotos nos dijeron
que el viaje era seguro y que tardariamos unas dos horas en llegar a Melilla.
Cuando nos aproximamos a la costa africana después de cruzar el Medite-
rrdneo habiamos divisado varios barcos de salvamento que llevaban rumbo
hacia Melilla. El piloto del helicoptero nos iba explicando el viaje mediante
los auriculares, pero algunos compaiieros no olviddbamos que nos aproxi-
mdbamos al lugar de la tragedia aérea y estdbamos impacientes por ver.

El piloto, sobre las dos de la tarde, dijo a los cdmaras que se prepa-
raran que ibamos a dar una pasada por el lugar del accidente donde esta-
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ban los restos del fuselaje del avion estrellado. Hizo una pasada, y cuando
se disponia a realizar la segunda, una comunicacion militar de Melilla
alertaba que no se podia sobrevolar la zona porque lo habian prohibido las
autoridades marroquies y debiamos abandonar el lugar en el que nos en-
contrdbamos de forma inmediata ya que era espacio aéreo de Marruecos.

Eran las dos y diez cuando me “dio paso” en el Informativo del Diario
de la Tarde, mi compaiiera Margarita Huertas, estaba todavia en el helicop-
tero y funciond el teléfono movil, durante un par de minutos, el tiempo justo
para contar desde el aire lo que habia visto: el fuselaje y el lugar del
accidente. Solo unos minutos después, aterrizamos, tocamos tierra firme,
algunos comparieros he de reconocer que respiraron profundamente y volvi
a “entrar en el informativo” después de que el teniente de la Legion, res-
ponsable del Helipuerto Militar donde aterrizamos me diera algunos deta-
lles sobre el lugar del accidente y de las tareas de rescate que estaban en
marcha.

Llevaba lo puesto, y me dirigi al puerto de Melilla donde las autori-
dades habian decidido que iban a trasladar los caddveres para depositarlos
en las cdmaras frigorificas de la lonja. Comencé a ver los rostros del dolor
de algunos familiares que se habian agolpado junto a unas vallas de color
amarillo que habia colocado la Policia Nacional para impedir el paso a los
cientos de personas que se concentraban en el recinto portuario.

He de reconocer, que conozco la ciudad de Melilla donde habia rea-
lizado algunos viajes, al menos seis, y algunos de los comparieros periodis-
tas que se desplazaron de la peninsula me preguntaban por algunos datos
de la ciudad porque era la primera vez que la visitaban. Al menos el cono-
cimiento que tenia de la ciudad me valia para moverme rdpido y tener unos
cuantos contactos y fuentes informativas. En el puerto, entraba cada 30
minutos en Andalucia Informacion, contando como llegaban las ambulan-
cias con unos sacos de color negro donde estaban depositados los restos
mortales de las victimas. Consegui poner mis cargadores de pilas del telé-
fono en la redaccion de un periodico local, El Telegrama, que jamds nunca
tuvo la noticia tan cerca, delante de sus cristaleras y ventanas estaban los
Sfamiliares de los fallecidos y el depdsito de caddveres provisional colindaba
con las instalaciones de la rotativa del diario.

Mientras sonaban las ambulancias que llegaban de Marruecos con los
restos de los caddveres, al menos hicieron una docena de viajes que inun-
daba de ruido a una ciudad enmudecida por la tragedia, la policia local
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escoltaba las ambulancias hasta la lonja del puerto donde los familiares
hacian comentarios cada vez que entraban estos improvisados vehiculos
fiinebres.

No cesaba de mandar cronicas para mi emisora central de Sevilla, no
habia comido nada y eran las siete de la tarde, empezaba a oscurecer y la
mayoria de los caddveres ya habian llegado a Melilla. Tuve que tomar la
decision si visitaba el lugar de la tragedia en suelo marroqui pero entendi
que debia quedarme en Melilla donde se centralizaba toda la operacion de
rescate de los caddveres porque en el lugar del accidente no habia cober-
tura de los teléfonos moviles y no podria enviar las cronicas a mi emisora.
Un comandante y un teniente de la Guardia Civil me dijeron que no fuera
a Marruecos porque la mayoria de los fallecidos venian de camino ademds
habia mds de una hora de recorrido hasta el lugar del accidente.

Unos compaiieros del periodico El Telegrama de Melilla me invitaron
a pasar a su redaccion para ver un reportaje que iban a emitir sobre el lugar
del accidente, eran mds de la seis de la tarde. Se podia ver las imdgenes de
la tragedia porque un cdmara melillense habia filmado en territorio marro-
qui. Al atardecer algunos marroquies en la zona portuaria incluso ofrecie-
ron fotos horrendas de la tragedia a compariieros grdficos por un precio de
unas 50 mil pesetas. Las habian tomado en el lugar del accidente y las
querian vender a los periodistas esparioles en el puerto. Pero lo que mds me
estremecio fue cuando algunos miembros de los equipos de rescate comen-
taron que de los poblados marroquies de la zona se habian desplazado
algunas personas para saquear a las victimas para llevarse las pocas per-
tenencias que quedaron tras el impacto.

El puerto de Melilla era un hervidero de personas entre periodistas
desplazados desde la peninsula y Marruecos, los familiares de las victimas
y los curiosos, aunque toda la ciudad estaba afectada por la tragedia y se
encontraba en la calle.

Por la tarde, empezaron a llegar los politicos a Melilla, y acudi a varias
ruedas de prensa. Eran las 12 de la noche y todavia seguia mandando
cronicas en directo. No daba tiempo ni a comer, solo pensaba en tener la
pila de repuesto del teléfono cargada. Acabé agotado. Habia mandado por
lo menos 25 cronicas. El sdbado me levanté temprano pero se habia decre-
tado luto en la ciudad y estaba todo cerrado. Acudi al puerto, para com-
probar como estaba la situacion y comencé a enviar cronicas de nuevo.
Consegui investigar al mediodia por el aeropuerto y contactar con varios
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empleados de la compaiiia aérea para determinar porqué se habia produ-
cido el accidente. En un boletin de noticias de la tarde como exclusiva pude
informar que era el iltimo dia de vuelo del piloto y que abandonaba la
compaiiia para cambiar de empresa. Por la tarde los directivos de la com-
paiiia Paunkair convocaron una rueda de prensa, ademds de las autoridades
locales para seguir informado del accidente. El sdbado paso muy rdpido, se
confirmo que las cajas negras del avion, que en realidad son naranjas, se
localizaron y se quedaban en Marruecos como marca la normativa aérea para
su investigacion. Meses después aun no queda claro el accidente, aunque todo
apunta a que fue un fallo del piloto*. El domingo con los funerales a las 12
del mediodia se hizo mds largo. En el Pabellon de los Deportes se celebra-
ron unos curiosos funerales, donde estuvieron presentes las cuatro religio-
nes de la ciudad: la catdlica, la hindu, la musulmana y la hebrea a la que
acudieron los Duques de Lugo.

Volvi agotado a Sevilla el mismo domingo por la tarde, sélo estuve algo
mds de 48 horas en Melilla pero parecia que habia transcurrido una sema-
na, al menos debi mandar mds de 50 cronicas, la mayoria en directo, la
mision como enviado especial habia terminado.

4. Siniestros aéreos en Espaina

El accidente aéreo de Melilla donde se estrellaba un avién de la com-
paiifa espafiola Pauknair, que viajaba de Mdlaga a Melilla con 38 personas
a bordo, es el primer siniestro de gravedad de la aviacién comercial de Espafia
ocurrido hasta ahora en los trayectos nacionales en los dltimos trece afios.
Sin contar el de Melilla, 1.688 personas han muerto en los once accidentes
aéreos ocurridos en las dltimas dos décadas en nuestro pafs, el més reciente
de ellos se produjo en febrero de 1985.°

1) El siniestro aéreo con mayor niimero de victimas mortales ocurrido
en Espafia se registr6 el 27 de marzo de 1977 en el aeropuerto de Los Rodeos
en Tenerife. En aquella ocasién perecieron 585 personas al chocar de forma
frontal un avién de la compaiiia holandesa KLLM y otro de la estadounidense
Pan Am cuando realizaban las maniobras previas al despegue. Esta ha sido
una de las mayores catéstrofes aéreas mundiales.

* Los dias 5 y 6 de marzo de 1999 los medios de comunicacién se hicieron eco de un informe final que detecté
alcohol en la sangre del piloto, si bien el hecho no encerraba necesariamente la responsabilidad de iste en el
accidente. (Nota de la redaccién).

® EFEDATA. Agencia EFE S.A.
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2) El 3 de julio de 1970 murieron 112 personas al estrellarse un avién
“Comet 4” de la compaiifa Dan Air, poco antes de tomar tierra en el aero-
puerto de Barcelona.

3) El primer dia del afio 1971 fallecieron 27 personas al caer al mar,
cerca de la isla de Menorca, un vuelo charter que cubria el trayecto entre Argel
y la isla balear. Entre las victimas se encontraban los componentes de un
equipo de fitbol argelino.

4) El 7 de enero de 1972 se estrell6 un avién “Caravelle” de Iberia en
las proximidades del aeropuerto de Ibiza donde murieron 104 personas.

5) 1972 fue tragico y once meses después, el 3 de diciembre, un avién
“Convair” de la compaiiia espafiola Spantax estallé en el aire pocos segun-
dos después de despegar del aeropuerto de Los Rodeos. En el accidente
fallecieron 155 personas.

6) El 13 agosto de 1973 cay6 un avién “Caravelle” de la aerolinea
Aviaco a pocos kilémetros al noroeste de La Corufia donde murieron 84
personas.

7) El 23 de abril de 1980 murieron 146 pasajeros al estrellarse un Boeing
727 de la Compaiifa Dan Air en las cercanias del aeropuerto de Los Rodeos
cuando se disponia a tomar tierra.

8) Dos afios después, el 13 de septiembre de 1982, fallecieron 53
personas al estrellarse un DC-10 de Spantax cuando iba a iniciar la manio-
bra de despegue al sur del aeropuerto de Mdlaga.

9) 181 personas perdieron la vida el 27 de noviembre de 1983 en un
accidente ocurrido en Mejorada del Campo, muy cerca del aeropuerto ma-
drilefio de Barajas, cuando un Boeing 747 de la compaiiia colombiana Avianca
se estrellé cuando se disponia a aterrizar.

10) Unos meses después, el 7 de diciembre de 1983, se produjeron 93
muertos y 42 supervivientes al colisionar en la pista de despegue del aero-
puerto de Barajas un Boeing 727 de Iberia y un DC-9 de Aviaco. Este dltimo
avién quedé pricticamente desintegrado y sus 42 ocupantes perecieron en el
acto.

11) El 19 de febrero de 1985, 148 murieron al estrellarse un Boeing
727 de Iberia a 30 kilémetros de Bilbao.

El aeropuerto de Los Rodeos en Tenerife ha sido el que ha registrado
el mayor nimero de victimas, en dos accidentes fallecieron 731 personas. El
Boeing 727, el avién que mds siniestros ha tenido en la historia de la avia-
cién espaiiola, tres accidentes.
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El aeropuerto de Melilla no es de los que los pilotos consideran fécil
a la hora de aterrizar, aunque en las dltimas décadas desde que funciona el
aeropuerto nunca se ha producido ningiin accidente en los miles de vuelos
que se han realizado. La entrada en pista se hace en curva, no existia un
sistema de aterrizaje automdtico ILS que ayuda al piloto a hacer coincidir
el eje de la aeronave con el de la pista. El aterrizaje se realiza de forma visual
con la ayuda de un radio posicionador llamado NDB donde hay dos picos
altos en la zona, el monte Gurugi con 1300 metros y la zona del accidente
donde la cota llega a los 700 metros.

Las investigaciones apuntan a que el accidente pudo deberse a un fallo
humano, aunque todavia sigue siendo una incégnita. El caso se encuentra en
los tribunales y segun la acusacién particular que representa a los familiares
de los fallecidos, en los restos del piloto habia 0,4 gramos de alcohol en la
sangre segun un informe del Instituto de Toxicologfa. Sin embargo, la fami-
lia del piloto, que ademas era instructor, descarta esta posibilidad, también
se cuestiona este informe realizado al comandante de la aeronave postmorten*.

El accidente de Melilla ha sido cubierto y recogido por todo tipo de
medios de comunicacién. La Revista especializada Ovnis asegura que el
accidente se ha producido en el Tridngulo de la Muerte donde se han regis-
trado otros incidentes poco explicables'’.

* Como se dijo, el dato estd ya confirmado. (Nota de la redaccién).

1 ..Segin el investigador Antonio Ribera, los enigmas del Mar de Alborén, parten del siglo pasado cuando los
habitantes de las Chafarinas popularizaron sus relatos acerca de misteriosos “fuegos fatuos” que entraban y salian
del mar, Ribera en su obra Los Doce Tridngulos de La Muerte, Plaza & Janés, 1996, recoge al menos una veintena
de incidentes acaecidos desde 1944. El més importante ocurrié ese mismo afio cuando nueve pilotos britdnicos
perdieron la vida al estrellarse el avién en Tres Forcas, pricticamente en el mismo lugar. El incidente més
misterioso tuvo lugar el 1 de julio de 1969 cuando un avién antisubmarino Gumman de Ejército del Aire se
perdi6 justo al decir el piloto “nos dirigimos hacia un gran sol”. El comandante de este aparato, Antonio Gonzilez
de Boado y su avi6n aiin contindan sin aparecer. La misién parecia tener como objetivo la localizacién de
submarinos soviéticos en el Estrecho. El piloto desaparecido era uno de los primeros investigadores sobre OVNIS
en Espaiia. Revista OVNIS, 1998.
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Elmemd:luvklmmmnﬂnnm;“mmnmm

Los. udivem fuemn lnshdldu ala Ioljn del puenn

Melilla sufre una :n‘ueva tragedla
con la muerte de 38 pasajeros

-2~ Melilla volvié a vivir otrodia
negro. Un avién de Paukn-Air
procedente de Mélaga y que
tenfa previsto aterrizar en

to a las nue-’

nas que viajaban en el avién

. noresistieron el brutslimpac-
tc que sufrié este aparato y -

cuyos restos se encontraban
inados en un drea de dos

nuestro p
ve y diez de la mafiana se es-
trell6 en una colina dei cabode
Tres Forcas, sin que por el
momento se conozean las cau-
sas. Las treinta y ocho perso-

kilémetros cuadrados.

Todas victimas mortales fue-
ron tresladadas & Melilty o
partir de las cinco de la tarde,
una vez solventados los pro-

blemas burocraticos con las
autoridades marroquies y que
impidieron durante varias
horas la repatriacién. Delega-
cién del Gobierno acondicioné
1a lonja del puerto comociama-
ra frigorifica donde se realiza-

‘ran haata las dos y media de

esla madrugada las pruebas
de identificacién de los cadd-

veres.

Los ministros de Trabajo y Jus-
ticia, Javier Arenas y Mariscal de
Gante se desplazaron a nuestra
ciudad, asf como el director gene-
raldela Policie, JuanCotinoquien
visité el lugar del siniestro. Ade-
més, numerosos familinres de las
victimas llegaron en diferentes
vuelos nada mas conocer la noti-

ca.

En nuestra cindad, la trage-
dia provocé un enorme pesar a’
pertenccer los fallecidos a fa:
milias muy conocidas.

La Ciudad Auténoma ha de-
clarado tres dias de luto y loe
comercios noe abrirdn hoy sus
puertas.
Especial 48 paginas

En Melllla.

vwn terth ur

s

.Seguros Arlas.
Gral. Marlna, 10 Tfnos. 268 18 83 - 268 25 99 ‘Fax. 268 15 76

seguros

AD. N°1
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LA CIUDAD

EL TELEGRAMA DE MELILLA §

Llsta de Fallec1dos

BLANCO ASTIGARRAGA, Gustavo Alberto

De 39 afios, natural de Buenos Aires, domiciliado en Milaga

- BAKKAL Abdelaziz’

s Bl BBl e NpgplMacrveng) i
BENITEZ GARCIA, José Joaguin
De 19 afios, natural de Sevilla, domiciliado en Sevilla

LEON ACEVEDO, Antonio
- De 18 afios, natural de Sevilla, domiciliado en Sevilla~

PANIAGUA RUZ, José Antorio© - 7+ -
De 49 afios, natural de Mﬂnga. domiciliado en Mélaga -

ARCAS ESTEVANEZ, Maria Isabel
De 45 afios, natural de Alicante, domiciliado en Melllla

GADEA ARCAS, Amalia
De 22 afios, natural de Alicante, domicﬂiadn en Melilla_

PARDOS BRAVO, Pedro Domingo
De 26 afios, natural de Melilla, domiciliado en Melilla

CARRILLO PEREZ, Jorge
De 33 afios, natural de Melilla, domiciliado en Melilla

CANELA COCA, Francisco Javier
- De 21 afios, natural de Melilla, domiciligdo en Melilln

COCA TORTOSA, Josefa
De 41 afios, natural de Melilta, dnmlcshndu en Mehlln

LECHADO ONIEVA, José
De 64 anos, natural de Malaga, domiciliado en Mélaga

LOPEZ SAAVEDRA, Concepcitén R
De 19 arios, natunl de MeNlla, duﬁu).da en Mel.llla

" MARQUEZ €ONZALEZ, Susa
De 20 aiios, natural de Mélilla, dommllnda en Melilla

GOMEZ ROMERO, José Antonio
De 38_aﬂos, natural de Bélgica, domiciliado en Mélagl

" GOMEZ ROSADO, José Antonio’
De 42 afios, natural de Mélaga, domiciliado en Malaga

PERALTA ROLANDO, José .
De 46 afios, natural de Malaga, domiciliado en Milaga

GARCIA PAYA, Maria Teresa
De 25 afios, natural de Méluga, domidiliada en Melilla

952672249

I -2
T

_' TFLEFONOS PARA

95 213 6193

De 31 afios, natural de Melilla, domiciliado en Melilla

ATENCIA GUERRERO, José .
De 4:

© afiog, natural de Malaga dnmxclhudoenMﬂ 8
ISR T S ke U

De 57 anos, natural de Melilla. domiciliada en Melilla

PRADA BONILLA, Juan Antonio
De 37 afios, natural de Mehlla dommhado en Melilla

GARCIA LOPEZ, Dommgo e )
‘De: 40-:10.. nntuuk de;] Melllla, dommhndo en Mehlh .

/GARCIA LOPEZ, Pedro ©
De 43 afios, natural de Melilta, domiciliado en Melilla

RIVAS GIL, José
De 40 aiios, naturai de Milaga, domiciliado en Malaga

GONZALVEZ CRUZ, Enrique Julio
De 43 afics, natural de Melilla, domiciliado en Melilla

CRUZ AMO. Raliel
De 41 arios, Natural de Madrid, domiciliado en Malaga

MARTIN NAVAS, Juan Carlos
De 40 afios, natural de Melilla, domiciliado en Melilla

*+ CEREZO PAVON, Patricia Marfa ., .
+:De,28 arios, natural de Cdrdobl_deM%

JODAR SAFZ.
De 51 anos, natural de Melilla, domiciliada en Melilla

ESPEIQ CRESPO, Jorge Alberto
De 32 afios, ratural de )__dpd{id,gd.{xmi ili
DB

do en Mn’lagnl

HAMIDA MOHATAR, Mimona -
De 36 aiios, natural de Melilla, domi

TRIPULANTES

CLAVERO MURNOZ, Diego
De 39 aiios, natural de Cdrdobn dummllado en Cérdoba

BARTOLOME JIMENEZ, Fermmrlo
De 28 aiios, natural de Bilbao, domitiliado en Vitoria
JORGE RODRIGUEZ, Laura Selene

De 26 aiios, naturat de Las Palmas de Gran Canaria

BAZ ALONSO, Rosa Maria

GUTIERREZ RAMON, Miguel N De 23 aitos, natural de P dra, liad, P d
- - = o i e (SR - — e 25
iUn momento!

iliene goteras?

£
T B
Al M BIER

Garantizamos con pdliza de seguros por 10 afios
SISTEMA PROTEC ®
Sobre cualquier superiicie
NO PRECISA OBRAS
Consulte sin compromiso
PROTEFA

Delegacion en Melifia Droguerla VICENTE MARTINEZ

Nos hemos trasladado a un nuevo domicilio a Avda. de la
Duquesa de la Victoria, n? 2 (Esquina Luis de Sotomayor,
frente al Parque Heméndez).
TeH 95 268 37 29 Consulla de Lunes a Viemes
.. {Por las tardes)

Amlwmﬂmﬂhm‘

@ et

|Compan{as ASISA, ADESLAS, SANITAS

_

iObserve‘
la publicidad!

j_s_ de utilidad [

“Garcia Cabrelles, n° 3. TH.: 95-268 62 97. Ti.: 900.400.022

ABRIMOS EL DIA 31 DE AGOSTO

AD.N°2

v
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*El efecto del golpe fue bruta! y provocs la muerte inmediata de Jos pasajeros.

‘Mueren 38 personas al estrellarse un avién
de Paukn-Air contra un monte marroqui

La mayoria de los basajeros era.de Melilla y el resto procedta sobre todo de Andalucia .

T e i
PiLAR Savas

Ninguna de las 38 perso-
nas, 34 pasajeros y cuatroe
tripulantes, que iban a bordo
del avién de Paukn-Air que
#alié del aeropuerto de Mala-
ga a las 8.15 horas con desti-
no a Melilla sobrevivié al
brutal impacto sufrido contra
la cima de un monte de Ma-
rruecos del pueblo Cap Din-
ya (El fin del wundo), situa-
do a 20 kilémetros de la ciu-
dad y a cuatro del cabo de
‘Tres Forcas. .

El trégico suceso se produ-
Jjo sobre las nueve de la ma-
fana, sin que atn bhaya sido
posible determinar las cau-
sas. En principio se hablé dr
una densa niebla, opcién que
descarté la compaiifa; des-
pués se comentié que quizd el

avién reublﬁ un |neqpvradn
golpe de viento que le lleve a
estrellarse contra la colina,

El avidn, modelo BAE-146
era un tetrarreactor fabrica-
du en 1981 en Inglaterra -es

4

bulancias, enuipns médicos v
todos los mcedios humanos

_dieporibles. También vino un

pero ninguna kip is se
confirmé ayer.

Seguin el director general
de la Policia, Juan Coting, la
cola del aparato chocé contra
la cima y el avién se despeiié
por la ladera, rompiéndose
en pedazos que d di-

en sus despl
mientos por la Casa Real

.briténica- y tiene una capaci-

dad de 86 pasajeros.

La noticia del accidente
produjo una movilizacién in-
medxata Hasta el lugar se

idades de sal-

seminados por la zona y que
no llegaron a alcanzar a las
viviendas que allj se encuen-
tran.

vamento de Capitania Mari-
tima, servicio de socorro del
aeropuerto de la’ ciudad,
bomberos, umdndes del Ejér-

helicéptero de la Policia
Cientifica de Madrid para la
identificacién de las vﬁchmu
mortales.

El acceso a la zona era
muy' complicado debido a su
cardcter montaiioso, tanto
por carretera como por mar
y aire: Las primeras noticias
sobre las consecuencias del
siniestro se hicieron ésperar
hasta el medlodn debldo a
las di

mngunn anomalfa a la torre
de control del aeropuerto me-
lillense; donde se perdié con-
tacto con’el aparato en el

del La

cito de la C Ge-
neral de Melilla, helicéptero
de Salvamar del Servicio Aé-
reo de Rescate, unidades de
rescate de Cadiz y Granada,

inquietud surgié ante el re-
traso en ia Negada del vuela.

de Proteccién Civil,
Guardia Civil, Policia Nacio-
nal y Local, Cruz Roja, am-

para acceder a la zona.
Servicios de rescate

En cuanto se tuvieron noti-

cias de la ausencia de super-
vivientes, los esfuerzos se
centraron en el acondiciona-

EL TELEGRAMA DE MELILLA 3

miento de unas cimaras fri-
gorificas situadas en la lonja
del puerto -nave contigua a

“las instalaciunes de "El Tele-

grama’- para proceder a la
identificacion de los cadéve-
fes ' -

Un equipo de diez forenses

‘ espahclas mas tres marro-

quies, seis funcionarios de la
Policia Cientifica de ‘Madrid
y personal médico de Sevilla,

“ Granada y Malaga acudieron

de inmediato.

También se decidié que ol
pabellén polideportivo "Ciu-
dad Auténoma de’Melilla”

. acogeria la capilla ardiente y

saria‘el escenario del velato-
rio de las-victimas :mortales
de la ciudad. La Consejeria
de Bienestar Sacial puso a
disposicidn de los familiares
que viajaron desde

Asimismo se establecieron
gabinetes de atencién a los
familiares de los fallecidos,
con psicilogos y asistentes
sociales, tanto en la terminal
del aeropuerto militar como
en el Palacio de’la Asambles.
Las autoridades comenzaban

*a movilizarse para Iwcer

frente -a la trageds

-~ gunda’que ‘sacude & Melllla

en menos de un afn, y la
mayor de la aviacién civil es-
piinla en lox tiltimos 13
anos,

El aeropuerto continug
operativo durante toda la
jornada,; aunque ‘sdlo recibio
i vuelos de Binter ‘Mediterrd-
neo, ocupados principalmen-
te por familiares de los falle-
cidos.

Curiosamente, era el pri-
mer. dia de Miguel Marin
tomo director de estas insta-
laciones. Ayer se reincorporé
a un puesto que ya ocupé en-
tre los alos 92 y 95.

La jornade se cerré con la
visita de los ministros de
Justicia, Margarita Mariscal
de Gante, y Trabajo, Javier
Arenas, que acudieron a cx-
presar la condolencia del Go-
bierno central.

CAMARA OFICIAL DE COMEERCIO, ©
INDUSTRIA Y NAVEGACION DE MELLLA |

Esta C

Oficial profund:

R

afectada por la terrible desgracia en la:qilc__
estd sumida fa Ciudad con motivo del &
luctuoso accidente aéreo. acaecido en el
dia de ayer, quiere expresar y lransmilirv
su mis sentida condolencia a las familias

de todos los afectados

Jorge '.Espejo‘, Crespo

ABOGADO

Fallecido en accidente aéreo ef 25 de Septiembre de 1.998

El Decano, la Junta de Gobierno y demis colegiados

ruegan una oracién por su abma.

N°3
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El avmn de Paulkmair se partlo en tres trozos y ard16

SUCESOQS

Segundos antes el plloto mnntuvo el ultuno
contacto con la. torre de control de Mehlla

dela“

A las nueve menos clneo

dante Diego Clavero, piloto del BAE-146/de la f

pafiola Pauknair, que habia d

de ayer el

aérea es- |

ropuerto de Mélaga, mantuvo su iltimo contacto por radio con la’|
torre de control del aeropuerto de Melilla. En esa colmmieacidn el

. Fomando Rubio-Caros Agulera

- Hay que precisar que en el mo-
mento-de producirse el accidente
- el vuelo nimero TV4101 ya se

aeropuerto deMelillal cuyos con-
troladores dirigfan:las manio-
bras de aproximacion.

No obstante, hay que destacar
que este aerédromo no cuenta
con radar, por lo que el segul
miento del aparato con este sis-
tema se realizaba desde
que cuenta con los medios tecm
cos suficientes para ello.
~ Hasta las nueve menos cinco
-te la mafiana todo transcurria
coh normalidad. Durante la me-
dia hora que se llevaba de vuelo
los contactos con las torres de
control de ambas ciudades

::ds problemas técnicosa I)omo7
encontraba ¢n la jurisdiccion del
;. cién por radio fue normal Sin
- embargd, sélo unds segundos
: después se perdia 1a comunica-

monte préxlmo al cal

Los ‘ul‘tmi%saffegu d

; ha’blan sido normalm y el puoto

ng infurmo en momento alg\mo

;De hecho, la tltima convers:

ci6n con el avién que, ademds,
desaparecia de las pantauas del
radar del aeropuerto malagueno

:Un avién del Ejército del Alre,
un T-12 del Ala 37, fue el primero :
en percatarse de la tragedia. Casi |

- al mismo tiempo que se perdia.el !

rastro del BAE-146 los puétos mi-
litares observaban cémo una !
densa columna de humd se ele
vaba hacia el cielo. !

De inmediato se mformaba de.
la incidencia al director del aero-

t‘T’ﬁ«

} No mformo de que tuwera problemns qdu
|

ABC /63

] de la aemnave precisé que todo’ transcnrr{a hon nor-!
idad e informé de que ya estaba realizando Jas Mianiobras de
do a las ocho y cuarto del ae- | ' aproximacién, al tiempo que facilitaba su ici6)

. segundos después el aparato se estrellnh contr:

rescate cdnfirmaban que no
habia hahldo supemwentes

pacto, una wcolma ituadd’
imillas del ¢abo Tres| Forcas. en-
i ré cabo Viejo y Punta/Caiiave:
.jral, a poco mas de dlez kilome:
‘trqs de Mehlla ya en territorio
‘marroqul | b
.. La tripulacién del apa\'ato mi-
:litar informaba poc? después de
;que el tus%hie de la/

aéronave si- -

'mestrada ‘se habid partido en .

;| trés trozos, que est: ban,envuek

tos enflanias y que se habia dado .
de panza. -Asumsmv;) précisaron ..
T Eldu'ector
: tos espanoles sefiald’que el aero6-
* drottio de Melilix clirhpleitodds los
cd‘a o sistemas de

que se podian ver restos del BAE-
. 146 en un|radio de 500, thietros y
| que, eh una primera mSpeccmn
; \ visual, distinguian 18 ¢ cadéveres

| Poco més tarde los equipos de

AD. N° 4

tiabia‘en la zo

La il Pnuknan' no quiso

‘ adelantar ayer Ias pimbles causas
“dela tragedia, si‘b
“no hubo un/fallo técnico en el apa-

rato. En este $Sentido’ sefaldé'que’
- quizd pudo influil

n'destacé que

blinaw: ‘quie ¢

la'tarde la
enﬁpresa hacia piiblico un ¢omu-
riiadd en-elque;afirmaba que el
pilotoy los otros t es tnpulantes
éran muy eu 'y Derfecta-
ménte eualificados i

afde

LR

requisxtosien
aproximacion'ybalizamiento.

ernp uer. ;

.l‘a «leve ne-""
iesosimdmentos
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Una comisién mixta
indagara las causas
del acc1dente aéreo

El avion siniestrado se construyo en 1984 y‘
fue revisado en junio, segin la compatiia

! LEONOR GARCiA. Milaga
El delegado del Gobierno en Andslucm, José Torres Hurtado,
negnro que las causas de) accidente aéreo ocurrido el viernes en las.
cercanias de Meclilla siguen siendo unalincognita: “Las cajas negras
¥a han sido recogidas y estin en Marruecos. Se ha creado una
comision mixta que llevara adelante 12  investigacion”. El propieta-
rio de Pauknair, Gerd Peter Paukner, conté ayer que el aparato
fue fabricado en 1984 y que habia pando una revision en jumo

Paukner, empresario aleman due-
Ao del 80% de las acciones de fu
aerolinea. afadio que en breve ad-
quirira otro aparato del mismo fa-
bricante British Acrospace. Dos

Tespo de esta compaiia se
trastaduron ayer s Melilla para ini-
i investi interna.

ayer, un dia
después de la trapedia. suspender
todos. sus vuelos, Esta compaiia
sélo cuenta con dos- acronaves
para cubrir unamedia de |5 cone-
xiones diarius. 7 |

Sugun ¢l jefelde trifico de la
compaiiia. Jordi Batalla, estos vie-
los habian sido reducidos u iu mi-
tad, pises uno de los uparatos se
encuentra en Grun Bretafia, para
someterse # una de lus dos revisio-
nes anuales obligutorias La com-
pabia reestableceri los servicios el

. teccion Civil, Angel Villa, asbgurd

a Europa Prtssquc el trabajo de la
comision mixta {que estard inte-
grada por expertos marroquies. es-
paiioles y britanicos) se prolonga- | .
rabas!ante n-:mpo !

Meses de investigacion i

“Lns cuusas que han provocudo
sty tragediu no s¢ conocerin en

por lo tener
puciencia a la hora de esperar re-
sulfados”, dijd. ARadio que lus
dog cajas negras del aparuto sinies-
trado continlian en poder de las
autoridades marfoquies, aunque |
segiin Villa existe el compromiso
pos parte de Marruecos (en cuyo
teritorio cay el avion) de que se-
an entregudas 4 los responsables
espuiioles.

mdel avion siniestrado, ‘que no
)uy‘dulos 'que no se transmitira
nformacidni hasta que st alcan-
* cen unas ¢oncllsiones validus

gitdo' del’ Gobierno en
destaco colaboru-

rcclblr. quE son los aptos p
tension de su pista de llemzu

por l.; nochety desde el p pmm
imento se solicito a Espad
e dc 1a misma

udenu: recabund
thcion que sea posi
V comentd que dictia corni

“Laprue-

plicd que™ ¢ accidénte fe por

dels Ia lurdc-yu se
Arias Salgado, que llégo. 3idn aM

Melilla trds la salidu e los tituta: vbm'no ha hecho

resde Jus ‘M i

garita Matiscal de Gante §

1o de Foment
rael‘Anas St lgado por su

Melilla ““tiene todos ‘los i

proximo viermes. La comision fue formada por

! meiltos téenicos necesariod

: Arenas,! hacia’ Malaga, Xpli

nimacu(m con las -

El subdirector general de Pro-

parte marroqui ef. mismo viernes | mc:hlr los‘\(uzlos que tieric que que1 = estiun analizando

iQué pasaria si alguien en quien ruumﬁahas te lraidon.’lruf
Qué pasaria si t fueses kb Gltima pieza del puz
de un asesino en seri

La noche guarda ef secreto.

.cuand

o pu”e'dés f

o

i \

tienes él COU, en Isolo do$ ar,ns oblendras la

hoencoa de P!LOTO COMERCIAL que/sera
a fa Comumdad Eurgpea*

: ol

i .

: l umuhs PLAZAS

PROXINA CONVOCATORIA:

Noviembre / 98

Hazte Plloto

NBLTE

msomame;; NGBHE

Inférmate en el: 902 1 1 2I “2

Horario de 9:00 a 18:00 horas. '
Sociedad Eslatal para las Ensefianzas Aeronduticas :
Avda. de la Hispanidad, 12 - 28042 MADRID / Ctra. Salamanca - Madnd Km, I4 SALAMANCA
E-mail: comercial @senass.com i

AD.N°5
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SUCESOS

En el mismo lugar donde se
produjo el siniestro, nueve
pilotos militares britanicos
perdieron la vida en 1944 al
-estrellarse también contra la
colina su aeronave

en tierra marroqui a no ‘més de una docena
de kilometros de la frontera, se realizaban los
trabajos de rescate de los infortunados. Estas
labores resultaban muy dificultosas, muy pe-
nosas, entre otras razones por el lugar'en el
qué habia caido’ ‘el aparato, concretamente al
lado contrario'dé una ,loma en la que en el
afio 1944 otros nﬁeve pilotos britanicos’ per-
dieron la vida, en plena virulencia de la Se-
gunda Guerra Mun

Un lugar éste mhosplto pedregosu de

abrasadoras piedras y de una vegetacién que

se reduce pricticamente a la tabaiba. Un lu-
gar donde el escorpién se ensefiorea bajo
esas piedras.

El aparato, se habia incendiado tras pamrse
en mil y un pedazos, hasta el punto de saltar
como si se tratase de auténtica metralla en un
radio de unos quinientros metros. En resu-
men, un estallido feroz como aullido de muerte
que dejé esparcir pedacitos por el aire de lo
que instantes antes fuese puntera tecnologia.

El trozo mayordel avi 6n -afirman- era
como una pequefia barca, a lo mas un pe-
queno automoévil,

Y..., ademas, el horror, pues al igual que el
bonito aparato se habia desintegrado, tam-
bién lo habian hecho sus ocupantes, esas
treinta y ocho personas que, momentos an-
tes, se habian preparado para el aterrizaje de
un vuelo corto y feliz, de un vuelo mas.

Desgraciadamente, la miseria también se
ensefiored en la zona. Y por ello, hubo pillaje,
al menos eso cuentan, informa Begofia Ru-
bio:Chiquilleria también mds de un adulto
que acudid presuroso a llevarse cuanto, pu-
diera, pues, desde 1uego, ninguno de esos
ocupantes iba a protestar cuando una mano
agil se llevara’ una cartera, un porta.fohos,
una maleta con ropa...

En contrapunto, la bitena voluntad de to-
dos aquellos que, desintere-
sadamente, pasando incluso
calamidades, ayudaban a pa-
liar, en lo posible, la enorme
tragedia. Asi, barcos de la Ar-
mada, la Cruz Roja espariola,

i
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Los equipos de resute se dlrlg!n penosamn
membrados por: la fuena del brutal |}npacto

Y alli también se prepaz'aba.n seis unidades
del equipo de Grandes Catéstrofes de la Co-
misaria General de Policia Cientifica envia-
dos desde Madrid para las labores de identifi-

realizar no era otra/que ! examen demllado

necrodactilar para saber qtuen era stauotra |
persona. | ¢ ! !

A primeras horas de la noche el r

I

i
cacidn, pues, sin duda, una de las préctlcasa ; -

|

|

i

ded— han participado'ya en est hpo de traba- .
Jos ‘en tragedias ocumdas en'o

‘El director general de la Pol
tino, tras regresar del lugar de la‘tragedia,
ifesté que habia seiial db, que durante

ble de estos hombrs aba 1a penosa ta
rea de recibir a los t‘axmhares de las victimas
para explicarles los pormeuores de la tragedia
¥ los pasos que 'ahora habrian de realizarse
para concretar las idenudades exactas. En
este punto conviene destadar que estos exper-
tos -un jefe de dec 16n at'opoléglca forense
dos médi

. las 'labores de busqueda se habia podido ver

en la cima de una ladera qué da-al mar una
zonia de cien metros,arrasa

sospechaba que ah habl

1 panza del avién, d
‘pefidndose a contini

| ‘estrellarse en'un.}

* mentos, YIraé una Hamada :
del ministrh el Interior es-

la Media Luna marroqui,
Proteccion Civil, policias,

guardias civiles, voluntarios, -

Ejército y un largo etcétera
con equipos y medios de toda
indole, tanto terrestres como
aéreos, se volcaban en el res-
cate de victimas. Una labor,
sin duda tan maravillosa
como rdpida, pues, por la
tarde, antes de las ocho, to-
das las victimas, habian sido
ya evacuadas del lugar del
dasastre y trasladadas hasta
la lonja de la ciudad de Meli-
11a, junto al:puerto, en las
proximidades de la bella
plaza de Espania.’ i, én las
cdmaras fngorlﬂcas fueron
depositados los cuerpos, o lo
que quedaba de ellos, pues
muchos estaban préctica-
mente irreconocibles, des-

Entre los pasajeros ﬁguraba el le-‘
trado José Atencia Guerrero, plo~
nero en el asesoramiento )undlcd
del sindicato Comisiones Obréras.
Tenia 43 afios, estaba casado y era

padre de una nifa de 14. Viajaba -

junto al también abogado José Pa-

niagua, para participar en.un juicio,

obé que en‘)io ensu

. pléado de confianza, José Peralta.

tripulacion la con{pon fan el co-

‘man ante Diego Clavero Muiioz,

fjrnando Bartolomé Jl'rnenez,
lira Jorge Rodriguez y Rosa Baz.
El resto delos ocupantes sofi; Maria

Amas.JoseBemmGarda(mbadem'

En el aparato viajab
los hermanos Dommgo ¥y Pedro
Garcia Lépez. El primero era direc-
tivo del Melilla Futbol Sala de la Pri-
mera divisién nacional y su familiar:
ocupaba un cargo directivo en la
Unién Deportiva Melilla de Segunda
B. Otro de los pasajeros era José Le-;
chado, presidente del Colegio de! Ar
bitros de Ceuta y Melilla.

En la Hsta inicial aparecié el nom-
bre de José Leén Gonzilez, presi-
dente del club de fitbol San Félix.
Sin embargo, poco después se com

‘reémplazo), C.

Gustavo Blanco, Francisco
J. Canela, Jorge Carrillo! Pérez, P. Ce-
rezo Pavon, P. José Coca, Agustin
Cope, Rafael Cruzamo, Asfs Elhakal.
Jorge Espéjo Crespo, A. Gadel, Maria
Tel'esa Garcia Payd, José Gorez, José
Gomez Rosado, Enriqué Gonzilvez,

‘Miguel Guitiérrez Ramirez, R. Jodar

Sébz, Antonio Leén Acevedo (¢abo de
. Lopez Saavedra, S. Mar-
quéz Gumalez,,F Mamnez Cort, Juan

. ‘Mdrtin Nava, Mohamed Mimonaha-

mida, Pedro Pardo, Juan Prada Bonilla
(militar), José ?evuelto yJosle Rivas.
s [REE
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y de Justicia, Margarita Ma-
riscal de Gante; llegaron a
Melitla para segir las labores
de socorro e interésarse por
las familias de las vxctlmas
- La capilla ardienite sé han
habilitado en el pabéllén mu-
nlclpal melillen: &
Fernandez :
+"Sobre la mvestlgacmn hay
que destacar: qu un equlpo

vil, que se despla 6 ayer a.
Mblllla parti lparé en estos
trabajos.






